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1. ความเป็นมาของโครงการ 

ทางหลวงหมายเลข 4 เป็นทางหลวงสายหลักในการเดินทางสู่พื้นที่ภาคใต้ของประเทศไทย เป็นเส้นทาง
สำคัญในการเดินทางและสนับสนุนการท่องเที่ยวเชื่อมโยงการเดินทางจากจังหวัดระนองไปยังจังหวัดพังงาและ
ภูเก็ต ซึ่งมีแหล่งท่องเที่ยวทางธรรมชาติที่สำคัญหลายแห่ง อาทิเช่น อุทยานแห่งชาติแหลมสน อุทยานแห่งชาติ
เขาหลัก-ลำรู่ อุทยานแห่งชาติสิรินาถ โดยปัจจุบันทางหลวงหมายเลข 4 บริเวณกิโลเมตรที่ 673+000 ถึง
กิโลเมตรที่ 683+000 การจราจรเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง ทำให้การจราจรติดขัดประชาชนผู้ใช้ทางไม่ได้รับความ
สะดวก เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้น  กรมทางหลวงจึงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย  
บริษัท เอพซิลอน จำกัด และบริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท์ จำกัด ให้ดำเนินโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษา
สำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง - พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน
เพ่ือสำรวจและออกแบบทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร จัดเตรียมเอกสารข้อมูลประกอบการประกวดราคาและ
ประเมินราคา ศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตลอดจนดำเนินงานด้านการมี
ส่วนร่วมของประชาชน เพ่ือแก้ไขปัญหาดังกล่าว มุ่ งเน้นให้การพัฒนาโครงการเกิดผลกระทบต่อ
ทรัพยากรธรรมชาติและประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณพ้ืนที่โครงการน้อยที่สุด ซึ่งจากการตรวจสอบข้อจำกัด
ด้านสิ่งแวดล้อมและพ้ืนที่ที่มีความสำคัญด้านสิ่งแวดล้อม พบว่ามี พ้ืนที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ
ตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ (Ramsar Site) อยู่ในระยะ 2 กิโลเมตร ดังนั้น จึงเข้าข่ายโครงการประเภท 
ทางหลวงหรือถนน ซึ่งต้องศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เสนอให้
คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางบก
และอากาศ (คชก.) พิจารณาเห็นชอบในขั้นขออนุมัติหรือขออนุญาติโครงการก่อนเริ่มดำเนินการก่อสร้าง
โครงการ เพ่ือให้สอดคล้องตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดประเภท
และขนาดของโครงการหรือกิจการซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ 
วิธีการ ระเบียบปฏิบัติ และแนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ลงวันที่ 4 มกราคม 
พ.ศ. 2562 

ทั้งนี้ เพื่อให้ประชาชนได้รับทราบความคืบหน้าของการดำเนินการศึกษาอย่างต่อเนื่องจึงจำเป็นต้องเปิด
โอกาสให้ประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้รับทราบข้อมูลและร่วมแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
อย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษา เพ่ือให้การพัฒนาโครงการมีความเหมาะสมและสอดคล้องกับ  
ความต้องการของท้องถิ่นมากที่สุด โดยในขณะนี้อยู่ในขั้นตอนการประเมินมาตรการป้องกัน แก้ไข และ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนั้น กรมทางหลวงจึงได้จัดให้มีการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ในครั้งนี้ขึ้นมา เพ่ือนำเสนอแนวเส้นทางโครงการ และรูปแบบการปรับปรุง
และขยายแนวเส้นทางที่เหมาะสม ผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมและการกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และ  
ความต้องการของกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องมาใช้พิจารณาประกอบการพิจารณารูปแบบโครงการให้มีความ
เหมาะสมต่อไป 
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2. วัตถุประสงค์ 
2.1 วัตถุประสงค์ของโครงการ 

❑ เพ่ือสำรวจและออกแบบรายละเอียด ทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง – 
พังงา ตอน บ.นาใน – บ.กำพวน 

❑ เพ่ือให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรมสอดคล้องกับสภาพสิ่งแวดล้อม 
เศรษฐกิจ และสังคม 

❑ เพ่ือส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในโครงการ 
❑ เพ่ือศึกษา รวบรวม และวิเคราะห์สภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน และดำเนินการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมและสังคมและเสนอมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้ง
แผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม 

❑ เพ่ือนำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาโดยเฉพาะแนวเส้นทางโครงการ รูปแบบการปรับปรุง
และขยายแนวเส้นทางที่เหมาะสม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการป้องกัน แก้ไข และ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ  

❑ เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการศึกษาของโครงการ โดยเฉพาะความคิดเห็นต่อ
ผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากการดำเนินโครงการ และข้อเสนอแนะต่อมาตรการต่าง ๆ  
ด้านสิ่งแวดล้อมจากกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้อง เพ่ือนำมาประกอบการศึกษาโครงการให้มีความ
เหมาะสมและสอดคล้องกับความต้องการของท้องถิ่นให้มากท่ีสุด 

3. ประโยชน์ของโครงการ 

❑ ช่วยรองรับปริมาณจราจรที่มีแนวโน้มเพ่ิมสูงขึ้นทั้งในปีปัจจุบันและในอนาคต อำนวยความสะดวก
ในการท่องเที่ยว และการขนส่งสินค้าให้มีความคล่องตัวรวดเร็ว 

❑ สนับสนุนยุทธศาสตร์ของกรมทางหลวงในการส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ ยกระดับความ
ปลอดภัยในการสัญจร และพัฒนาคุณภาพการให้บริการของระบบกรมทางหลวง พัฒนาระบบ
คมนาคมและขนส่งให้สมบูรณ์ ครอบคลุมและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

4. พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

พ้ืนที่ศึกษาของโครงการสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 4  
ช่วงระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน – บ.กำพวน มีจุดเริ่มต้นที่ กม.673+000 และไปสิ้นสุดที่ กม.683+000  
รวมระยะทาง 10 กิโลเมตร โดยการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม และการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน ครอบคลุมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ครอบคลุมพ้ืนที่เขตปกครองของ
ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง ดังแสดงรายละเอียดในตารางท่ี 4-1 และพ้ืนที่ศึกษาพ้ืนที่ชุ่มน้ำที่
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มีความสำคัญระหว่างประเทศ (Ramsar Site) ครอบคลุมในระยะ 2 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ ดังแสดงรายละเอียดในรูปที่ 4-1 

ตารางท่ี 4-1  
พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล พื้นที่ปกครอง หมู่บ้าน 

ระนอง สุขสำราญ นาคา อบต.นาคา 

หมู่ 1 บ้านบางมัน 
หมู่ 2 บ้านนาพรุ 
หมู่ 3 บ้านบางกล้วยนอก 
หมู่ 4 บ้านควนไทรงาม 
หมู่ 5 บ้านฝ่ายท่า 
หมู่ 8 บ้านทุ่งถั่ว 

1 จังหวัด 1 อำเภอ 1 ตำบล 1 แห่ง 6 หมู่บ้าน 
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รูปที่ 4-1 พ้ืนที่ศึกษาของโครงการ   
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5. สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการและข้อจำกัดทางด้านสิ่งแวดล้อม 
5.1 สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการ 

พ้ืนที่โครงการอยู่บนทางหลวงหมายเลข 4 ช่วงระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน มีจุดเริ่มต้น
บริเวณ กม. 673+000 ซึ่งอยู่ในเขตพ้ืนที่ หมู่ 1 บ้านบางมัน ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง  
โดยแนวเส้นทางโครงการวางแนวไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ สภาพพ้ืนที่ส่วนใหญ่เป็นที่ราบ จากนั้นผ่านช่วง
เนินเขาประมาณบริเวณ กม.674+200 ถึง กม.676+300 การใช้ประโยชน์ที่ดินสองข้างทางเป็นบ้านเรือน
ประปราย สลับกับสวนหมากและสวนยางตลอดแนวเส้นทางไป จนสิ้นสุดโครงการที่ กม.683+000 ในพ้ืนที่ 
หมู่ 3 บ้านบางกล้วยนอก ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง รวมระยะทางโครงการประมาณ  
10 กิโลเมตร 

สภาพพ้ืนที่ตามแนวเส้นทางโครงการแสดงในรูปที่ 5.1-1 และ รูปที่ 5.1-2 สถานที่สำคัญตามแนว  
สายทางและสะพานข้ามคลอง แสดงในรูปที่ 5.1-3 และตลอดแนวเส้นทางมีถนนท้องถิ่นที่เชื่อมต่อกับทาง
หลวงหมายเลข 4 บริเวณพ้ืนที่โครงการ ได้แก่ ซอยท่าเรือบางแห้ง, ซอยในใส, ถนน รน.2009 (ถ.เพชรเกษม-
บ.ฝ่ายท่า), ถนนคอนกรีตเข้ามัสยิด-บ.นาพรุ, ถนน รน.1041 ไปบ้านทะเลนอก, ถนน อบต. บ.บางกล้วยนอก-
สุขสำราญ ดังแสดงในรูปที่ 5.1-4 
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รูปที่ 5.1-1 แนวเส้นทางและสภาพปัจจุบันของทางหลวงหมายเลข 4 บริเวณพื้นที่โครงการ 
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กม. 673+000 ทล.4 จุดเริ่มต้นโครงการ กม.674+000 ทล.4 

 

 

 

 

 

 

กม.675+000 ทล.4 กม.676+000 ทล.4 

 

 

 

 

 

 

กม.677+000 ทล.4 
(จุดเร่ิมขยายเป็น 4 ช่องจราจร กม.677+410) 

กม.678+000 ทล.4 
(จุดสิ้นสุดขยายเปน็ 4 ช่องจราจร กม.678+413) 

 

 

 

 

 

 
กม. 679+000 ทล.4 

(จุดเร่ิมขยายเป็น 4 ช่องจราจร กม.679+100) 
กม. 680+000 ทล.4 

(ทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร) 

รูปที่ 5.1-2 ภาพถ่ายทางอากาศแสดงสภาพพื้นที่ตามแนวเส้นทางโครงการ 
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กม. 681+000 ทล.4 กม. 682+000 ทล.4 

 

 

กม. 683+000 ทล.4 จุดสิ้นสุดโครงการ  
 

รูปที่ 5.1-2 ภาพถ่ายทางอากาศแสดงสภาพพื้นที่ตามแนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 
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รูปที่ 5.1-3 สถานที่สำคัญและสะพานข้ามคลองตามแนวทางหลวงหมายเลข 4 บริเวณพื้นที่โครงการ 
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รูปที่ 5.1-4 สภาพโครงข่ายถนนที่ต่อเชื่อมทางหลวงหมายเลข 4 บริเวณพื้นที่โครงการ
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5.2 ข้อจำกัดทางด้านสิ่งแวดล้อม 

จากการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อมบริเวณพ้ืนที่โครงการ ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดประเภทและขนาดของโครงการหรือกิจการซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ ระเบียบปฏิบัติ และแนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ลงวันที่ 4 มกราคม พ.ศ. 2562 ซึ่งโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่อง
จราจร บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง - พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน พบว่าบริเวณแนวเส้นทางโครงการมี
พื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ (Ramsar Site) ในระยะ 2 กิโลเมตร ดังนั้น โครงการจึงเข้าข่าย
ตามประกาศฯ ลำดับที่  20.6 ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เสนอต่อ
คณะกรรมการผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางบกและ
อากาศ (คชก.) โดยสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมพิจารณาเห็นชอบในขั้นขออนุมัติ
หรือขออนุญาตโครงการ ทั้งนี้ เพ่ือให้เป็นไปตามประกาศกระทรวงฯ ดังกล่าวข้างต้น โดยสามารถสรุปได้ดังตารางที่ 
5.2-1 และรูปที่ 5.2-1 ถึงรูปที่ 5.2-2 

 
ตารางที่ 5.2-1 

สรุปผลการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม 
ข้อจำกัดด้าน
สิ่งแวดล้อม 

สรุปผลการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม 

1. พื้นที่ชุ่มน้ำที่มี
ค ว า ม ส ำ คั ญ
ระหว่างประเทศ 
( Ramsar Site) 
ใน ระยะท าง  2 
กิโลเมตร 

แนวเส้นทางโครงการบริเวณ ฝั่งขวาทางในระยะ 2 กิโลเมตร เกือบตลอดทั้งแนว พบว่าเป็นเขต
พื้นที่ชุ่มน้ำอุทยานแห่งชาติแหลมสน-ปากแม่น้ำกระบุรี-ปากคลองกะเปอร์ ได้รับการประกาศ
ขึ้นทะเบียนเป็นพื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ (Ramsar Site) ลำดับที่  1183  
เมื่อวันที่ 14 สิงหาคม 2545 ซึ่งเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

2.  พื้นที่ป่าชายเลน • ป่าชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี ในท้องที่ต.นาคา อ.สุขสำราญ จ.ระนอง ซึ่งแนวเส้นทาง
โครงการไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่ดังกล่าวแต่อย่างใด โดยมีระยะห่างจุดที่ใกล้ที่สุด 457.26 เมตร  
ช่วง กม.ประมาณ 677+623 ถึง กม.677+855 และระยะห่าง 465.34 เมตร ในช่วง กม.677+962 
ถึง กม.678+118 อยู่บริเวณด้านขวาทางของแนวเส้นทางโครงการ 
• ป่าชายเลนที่อยู่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติป่าเลนคลองม่วงกลวงและป่าแหลมหน้าทุ่ง  

ในท้องที่ ต.นาคา อ.สุขสำราญ จ.ระนอง ซึ่งแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่ดังกล่าวแต่
อย่างใด โดยมีระยะห่างจุดที่ใกล้ที่สุด 113 เมตร ช่วง กม.ประมาณ 673+763 ถึง กม.674+400 
และระยะห่าง 331 เมตร ในช่วง กม.674+950 ถึง กม.675+100 อยู่บริเวณด้านซ้ายทางของ 
แนวเส้นทางโครงการ 
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ตารางที่ 5.2-1 
สรุปผลการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ข้อจำกัดด้าน
สิ่งแวดล้อม 

สรุปผลการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม 

3. ป่าอนุรักษ์ จำนวน 2 แห่ง ได้แก ่
• เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าคลองนาคา ตามประกาศในราชกิจจานุเบกษาฉบับพิเศษ เล่ม 108 

ตอนที่ 162 วันที่ 16 กันยายน 2534 ซึ่งแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่ดังกล่าวแต่อย่างใด 
โดยมีระยะห่างจุดที่ใกล้ที่สุด 274.89 เมตร ช่วง กม.ประมาณ 673+000 ถึง กม.673+200 และ
ระยะห่าง 470.77 เมตร ในช่วง กม.674+768 ถึง กม.675+282 อยู่บริเวณด้านซ้ายทางของแนว
เส้นทางโครงการ 
• พื้นที่เตรียมประกาศเป็นเขตห้ามล่าสัตว์ป่าป่าเลนคลองม่วงกลวง ในช่วง กม.673+850 

ถึง กม.674+355 อยู่บริเวณด้านขวาทางของแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งแนวเส้นทางโครงการไม่ได้
ตัดผ่านพื้นที่ดังกล่าวแต่อย่างใด โดยมีระยะห่างจุดที่ใกล้ที่สุด 299.40 เมตร  

4 .  ป่ า ส ง ว น
แห่งชาติ 

จำนวน 2 แห่ง ได้แก ่
• ป่าเลนคลองม่วงกลวงและป่าแหลมหน้าทุ่ง ตามประกาศฉบับพิเศษ ในราชกิจจานุเบกษา

เล่ม 101 ตอนที่ 120 วันที่ 6 กันยายน 2527 ซึ่งแนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านพืน้ที่ดังกล่าวแต่
อย่างใด แต่อยู่ในระยะประชิดเขตทางบริเวณด้านขวาทางของแนวเส้นทางโครงการ ตั้งแต่ช่วง  
กม.ประมาณ 673+850 ถึง กม.675+182, ช่วงกม.675+292 ถึง กม.676+094 และระยะห่าง 
197.80 เมตร ในช่วง กม.679+474 ถึง กม.680+675  
• ป่ากะเปอร์ ได้รับประกาศให้เป็นป่าสงวนแห่งชาติตามประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 103 

ตอนที่  97 วันที่  5 มิถุนายน 2529 กฎกระทรวงฉบับที่  1 ,169 (พ.ศ.2529) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 2507 ซึ่งแนวโครงการไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่ ดังกล่าว โดยอยู่
บริเวณด้านซ้ายทางของแนวเส้นทางโครงการ ระยะห่างจุดที่ ใกล้ที่สุด 313.11 เมตร ในช่วง  
กม.ประมาณ 673+000 ถึง กม.673+120 

5. แหล่ง
โบราณสถาน/
แหล่งโบราณคด ี

จากการตรวจสอบข้อมูลกับสำนักศิลปากรที่ 12 นครศรีธรรมราช ไม่มี โบราณสถาน/แหล่ง
โบราณคดีในระยะ 1 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการแต่อย่างใด 

6 . ชั้ น คุณ ภาพ
ลุ่มน้ำ 

• ในเขตทาง แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 5 ระยะทาง 10 กิโลเมตร 
• ในพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร อยู่ในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 1A เนื้อที่ประมาณ 18.75 ไร่, 

ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 1B เนื้อที่ประมาณ 93.75 ไร่, ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 3 เนื้อที่ประมาณ 68.75 ไร่, 
ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 4 เนื้อที่ประมาณ 912.50 ไร่ และชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 5 เนื้อที่ประมาณ 
5,643.75 ไร่ 

7. ผังเมืองรวม จากการตรวจสอบโดยสำนักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดระนอง พบว่าแนวเส้นทางโครงการ
อยู่ในผังเมืองประเภทชนบทและเกษตรกรรม (สีเขียว) จำแนกตามแผนผังกำหนดการใช้ประโยชน์
ที่ดินตามที่ได้จำแนกประเภทท้ายกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดระนอง พ.ศ.2558  
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ตารางที่ 5.2-1 
สรุปผลการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ข้อจำกัดด้าน
สิ่งแวดล้อม 

สรุปผลการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม 

ทั้งนี้ แนวเส้นทางโครงการตั้งอยู่บนเขตทางหลวงหมายเลข 4 เดิม ซึ่งมีความกว้า งเขตทาง  
60 เมตร โดยการพัฒนาโครงการจะดำเนินการปรับปรุงและขยายช่องจราจรภายในแนวเขตทางเดิม 
ซึ่งสามารถดำเนินการพัฒนาโครงการได้โดยไม่ขัดต่อข้อบังคับผังเมืองรวมจังหวัดระนอง 

8.  รอยเลื่อนและ
แผ่นดินไหว 

• รอยเลื่อนและแผ่นดินไหว จากการตรวจสอบโดยกรมทรัพยากรธรณี พบว่าแนวเส้นทาง
โครงการอยู่ห่างจากแนวรอยเลื่อนสุขสำราญของกลุ่มรอยเลื่อนระนอง ซึ่งเป็นรอยเลื่อนที่มีพลัง  
ในระยะ 155 เมตร และอยู่ในบริเวณพื้นที่ที่มีระดับความรุนแรงของการเกิดแผ่นดินไหวในระดับแรง 
(VI เมอร์คัลลี) เมื่อเวลาเกิดแผ่นดินไหวทุกคนจะรู้สึกได้ สิ่งปลูกสร้างที่ออกแบบไม่ดีจะได้รับความ
เสียหาย 
• บริเวณพื้นที่ที่ต้องเฝ้าระวังหรืออาจได้รับผลกระทบจากแรงสั่นสะเทือนแผ่นดินไหว  

ตามกฎกระทรวง เรื่อง กำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่
รองรับอาคารในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 จากการตรวจสอบข้อมูล 
พบว่า แนวเส้นทางโครงการอยู่ในพื้นที่บริเวณที่ 2 พื้นที่ที่มีความเป็นไปได้ว่าอาคารอาจได้รับ
ผลกระทบด้านความมั่นคงแข็งแรงและเสถียรภาพในระดับปานกลางเมื่อมีแรงของแผ่นดินไหว  

9. พื้นที่อ่อนไหว
ด้านสิ่งแวดล้อม
ในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ 

พื้นที่ อ่อนไหวในระยะ 500 เมตรจากกึ่ งกลางแนวเส้นทางโครงการ มีจำนวน 16 แห่ง 
ประกอบด้วย  
• หมู่บ้าน จำนวน 6 แห่ง ในท้องที่ ต.นาคา อ.สุขสำราญ จ.ระนอง ได้แก่ หมู่ 1 บ้านบางมัน, 

หมู่ 2 บ้านพรุ, หมู่ 3 บ้านบางกล้วยนอก, หมู่ 4 บ้านควนไทรงาม, หมู่ 5 บ้านฝ่ายท่า และ 
หมู่ 8 บ้านทุ่งถั่ว  

• สถานศึกษา จำนวน 3 แห่ง ได้แก่ โรงเรียนบ้านบางมัน, โรงเรียนไทยรัฐวิทยา 67 (บ้านนาพรุ) 
และโรงเรียนบ้านควนไทรงาม 

• ศาสนสถาน จำนวน 5 แห่ง ได้แก่ มัสยิดซอลาฮุดดีน, สำนักสงฆ์ร่วมพัฒนา, มัสยิดมูฮัมมาดุร์ 
มัสยิดมิฟตาฮุลญันนะฮ์ (มัรกัสทุ่งถั่ว) และวัดควนไทรงาม   

• สถานพยาบาล จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาคา และโรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพตำบลควนไทรงาม 

10. แหล่ งน้ ำที่
แ น ว เส้ น ท า ง
โครงการตัดผ่าน 

แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน้ำ จำนวน 2 แห่ง ได้แก ่ 

• ห้วยสีชาย (กม.676+393) มีความกว้างประมาณ 6 เมตร 

• คลองนาคา (กม.677+126) มีความกว้างประมาณ 45 เมตร 
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รูปที่ 5.2-1 ข้อจำกัดและพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 
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รูปที่ 5.2-1 ข้อจำกัดและพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
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รูปที่ 5.2-1 ข้อจำกัดและพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ)  
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รูปที่ 5.2-2 แหล่งน้ำที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน 
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6. การศึกษาด้านจราจรและขนส่ง 

การศึกษาและรวบรวมข้อมูลด้านการจราจรและขนส่งในพ้ืนที่โครงการ การสำรวจเก็บข้อมูลทางด้าน
การจราจรต่าง ๆ ที่จำเป็น เพ่ือนำมาใช้ในการคาดการณ์ปริมาณจราจรและการวิเคราะห์ปริมาณจราจรบนทาง
หลวงและทางแยก รวมถึงการศึกษาโครงข่ายที่เกี่ยวข้องในพ้ืนที่โครงการทั้งปีปัจจุบันและอนาคต ที่จะเกิด
ผลกระทบต่อพ้ืนที่โครงการได้ในอนาคต โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

1) งานรวบรวมและสำรวจข้อมูลที่ เกี่ยวข้อง  : เป็นการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิที่ เกี่ยวข้อง 
ประกอบด้วย ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมต่าง ๆ ในพ้ืนที่ศึกษา แผนการพัฒนาพ้ืนที่ ข้อมูล
ปริมาณจราจร (AADT) บริเวณพ้ืนที่โครงการ 

2) งานสำรวจข้อมูลด้านการจราจร : เป็นการสำรวจเพ่ือรวบรวมข้อมูลที่จำเป็นในการคาดการณ์
ปริมาณจราจรและวิเคราะห์สภาพการจราจร ได้แก่ 
❑ การสำรวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Counts : MB) 
❑ การสำรวจข้อมูลปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Turning Movement Count : TMC)  

โดยเน้นปริมาณการจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า ,เย็น และนอกเวลาเร่งด่วน ตามความ
เหมาะสมของแต่ละพ้ืนที่ 

❑ การสำรวจจุดต้นทางและปลายทางของการเดินทาง (Origin-Destination Survey) รวมไปถึง
การสำรวจสภาพการจราจรของทางหลวงและทางแยกในสภาพปัจจุบัน เช่น ความเร็วเฉลี่ยใน
การเดินทาง เวลาในการเดินทาง เป็นต้น 

3) งานวิเคราะห์และคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต : เป็นการรวบรวมข้อมูลที่จำเป็นในการ
สร้างแบบจำลองด้านการจราจรและขนส่ง เพ่ือจำลองพฤติกรรมการเดินทางและคาดการณ์ปริมาณ
จราจรภายในโครงข่ายทางหลวงบริเวณพ้ืนที่โครงการ โดยใช้โครงข่ายถนนและตารางการเดินทางที่
พัฒนาจากแบบจำลองการจราจรระดับประเทศ (National Model : NAM) โดยแบ่งพ้ืนที่ศึกษา
เฉพาะจังหวัดระนอง มาใช้เป็นแบบจำลองเริ่มต้นสำหรับการคาดการณ์ปริมาณจราจรของโครงการ
บนโครงข่ายทางหลวงและทางแยกในปีอนาคต ทั้งกรณีมีและไม่มีโครงการ ตลอดอายุการวิเคราะห์
โครงการไม่น้อยกว่า 20 ปี 

4) งานวิเคราะห์ระดับการให้บริการ (Level of Service : LOS) : เป็นการวิเคราะห์จากข้อมูล
ปริมาณจราจรและข้อมูลทางกายภาพเพ่ือให้ทราบถึงระดับการให้บริการ (Level of Service : LOS) 
ของทางหลวงและทางแยก รวมถึงตรวจสอบเพ่ือปรับปรุงรูปแบบถนนโครงการเพ่ือให้ได้ระดับการ
ให้บริการของเส้นทางอยู่ในเกณฑ์ท่ีเหมาะสม 
จากการวิเคราะห์ระดับการให้บริการพบว่า รูปแบบถนนโครงการมีระดับการให้การบริการอยู่ใน
ระดับดีมาก (ระดับ A) ดังแสดงในตารางท่ี 5-1 
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หมายเหตุ : ระดับการให้บริการ (Level of service, LOS)  แบ่งออกได้เป็น 6 ระดับ ได้แก่  
LOS A : กระแสจราจรมีสภาพอิสระ มีความเร็วสูง ปริมาณการจราจรน้อย ผู้ขับขี่สามารถเลือกใช้ความเร็วได้อิสระ ไม่มีการติดขดั 
LOS B : กระแสจราจรมสีภาพอยู่ตัว ผู้ขับข่ีสามารถเลือกใช้ความเรว็ได้ตามสมควร 
LOS C : กระแสจราจรอยู่ในสภาพอยู่ตัว ผู้ขับข่ีเลือกใช้ความเร็วไดจ้ำกัดลง การเปลี่ยน ช่องทางจราจรและการแซงถูกจำกัดอยู่ในระดบัพอสมควร 
LOS D : กระแสจราจรใกลส้ภาพไม่อยู่ตัว ผู้ขับขี่ต้องขับรถตามรถคนัหน้าไปด้วยความเร็วต่ำ 
LOS E : กระแสจราจรมีสภาพไมอ่ยู่ตัว ผู้ขับข่ีไมส่ามารถใช้ความเรว็ตามต้องการ เพราะการจราจรเริม่มีการติดขัด 
LOS F : กระแสจราจรมีสภาพถูกบีบ ผู้ขับข่ีต้องใช้ความเร็วต่ำมาก เพราะการจราจรมีการตดิขัดเป็นแถวยาว เคลื่อนไหวได้ช้า 

 

ตารางท่ี 6-1 
ปริมาณจราจรและระดับการให้การบริการของกรณีมีโครงการ 

ปีเป้าหมาย 

ปริมาณจราจร 

ต่อวัน 
(pcu./วัน) 

ปริมาณจราจร 

ต่อวัน 
(pcu./วัน/
ทิศทาง) 

จำนวนช่อง
จราจร 

(ช่องจราจร/
ทิศทาง) 

ชั่วโมงเร่งด่วน 

ต่อ 24 ชม. 

ปริมาณจราจร 
สูงสุดต่อ
ทิศทาง 

(pcu./ชม.) 

ความเร็วเฉลี่ย
ต่ำสุด 

(กม./ชม.) 

ความหนาแน่น
สูงสุด (คัน/

กม.) 

ความหนาแน่น 
(คัน/กม./ช่องจราจร) 

ระดับการให้ 

การบริการ 

ปีเปิด พ.ศ. 2573 8,258 4,129 2 9.50% 392 86.4 4.54 2.3 A 

ปีท่ี 5 พ.ศ. 2578 9,534 4,767 2 9.50% 453 86.4 5.24 2.6 A 

ปีท่ี 10 พ.ศ. 2583 9,819 4,910 2 9.50% 466 86.4 5.40 2.7 A 

ปีท่ี 15 พ.ศ. 2588 10,220 5,110 2 9.50% 485 86.4 5.62 2.8 A 

ปีท่ี 20 พ.ศ. 2593 10,450 5,225 2 9.50% 496 86.4 5.75 2.9 A 

ปีท่ี 25 พ.ศ. 2598 10,628 5,314 2 9.50% 505 86.4 5.84 2.9 A 

ปีท่ี 30 พ.ศ. 2603 11,087 5,544 2 9.50% 527 86.4 6.10 3.0 A 



กรมทางหลวง                                      โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
กระทรวงคมนาคม       บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน 
 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) 20 

7. รูปแบบการปรับปรุงและขยายแนวเส้นทางโครงการ 
7.1 รูปแบบการพัฒนาโครงการที่เหมาะสม 

รูปแบบการพัฒนาโครงการทางหลวงหมายเลข 4 ช่วง บ.นาใน - บ.กำพวน จะเป็นการขยายช่องจราจร
จาก 2 ช่องจราจรเป็น 4 ช่องจราจร มีความกว้างช่องจราจร ช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางฝั่งซ้ายกว้าง 2.50 
เมตร เกาะกลางถนนรวมไหล่ทางด้านในกว้าง 3.00 เมตร โดยจะขยายออกทั้งสองฝั่งซึ่งเป็นรูปแบบ 
ที่สอดคล้องกับรูปแบบการปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 4 ในช่วงอ่ืน ๆ โดยรูปแบบการปรับปรุงทางหลวง
หมายเลข 4 มี 2 รูปแบบ ดังนี้ 

(1) รูปแบบท่ี 1 : รูปแบบท่ัวไป 

1.1) นอกเขตชุมชน : พิจารณาใช้เกาะกลางแท่งคอนกรีต (Median Barrier) เป็นการขยายถนน
ออกจากแนวศูนย์กลางเดิมทั้งสองฝั่ง ฝั่งละเท่า ๆ กัน รวมความกว้างถนนทั้งหมด 22 เมตร 
ความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางฝั่งซ้ายกว้าง 2.50 เมตร แบ่งทิศทางจราจร
ด้วยเกาะกลางแบบแท่งคอนกรีต (Median Barrier) มีความกว้างรวมไหล่ทางด้านใน 3.00 เมตร 
ดังรูปที่ 7.1-1 

1.2) ในเขตชุมชน : จะพิจารณาใช้เกาะกลางแบบยกปูด้วยคอนกรีต (Raised Median) เป็นการ
ขยายถนนออกจากแนวศูนย์กลางเดิมทั้งสองฝั่ง ฝั่งละเท่า ๆ กัน รวมความกว้างถนนทั้งหมด 
22 เมตร ความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางฝั่งซ้ายกว้าง 2.50 เมตร  
แบ่งทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางแบบยกปูด้วยคอนกรีต (Raised Median) มีความกว้าง 
รวมไหล่ทางด้านใน 3.00 เมตร ดังรูปที่ 7.1-2 

 
รูปที่ 7.1-1 รูปแบบนอกเขตชุมชน 
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รูปที่ 7.1-2  รูปแบบในเขตชุมชน 

 อย่างไรก็ตาม จากการสำรวจสภาพพ้ืนที่ปัจจุบันในเบื้องต้นพบว่า ในบางช่วงจะมีข้อจำกัดในการขยาย   
คันทางอันเนื่องจากแนวทางหลวงหมายเลข 4 ตัดผ่านพ้ืนที่เนินเขาและ/หรือระดับข้างทางลึก จะพิจารณา
ขยายคันทางออกไปในฝั่งตรงข้ามร่วมกับการติดตั้งโครงสร้างป้องกันการกัดเซาะ เช่น เกเบียน (Gabion) หรือ
กำแพงคอนกรีต ดังแสดงในรูปที่ 7.1-3 หรือโครงสร้างป้องกันลาดดินตัด ดังแสดงในรูปที่ 7.1-4 

 

        
รูปที่ 7.1-3  รูปแบบบริเวณติดตั้งโครงสร้างป้องกันเชิงลาดดินถม 
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รูปที่ 7.1-4  รูปแบบบริเวณติดตั้งโครงสร้างป้องกันเชิงลาดดินตัด 

(2) รูปแบบที่ 2 รูปแบบขยายทางหลวงแบบมีทางขนาน : กรณีที่แนวเส้นทางตัดผ่านพ้ืนที่ชุมชน
หนาแน่น มีความจำเป็นต้องแยกรถทางตรงบนทางหลวงหมายเลข 4 ออกจากรถในพ้ืนที่   
จะพิจารณาก่อสร้างทางขนานฝั่งละ 2 ช่องจราจร เพ่ือเป็นทางสัญจรในพ้ืนที่ ดังแสดงในรูปที่ 7.1-5 

 
รูปที่ 7.1-5  รูปแบบทางหลวงกรณีมีทางขนาน 

ทั้งนี้ จากการสำรวจสภาพพ้ืนที่ปัจจุบันและพิจารณารูปแบบการขยายทางหลวงของโครงการที่มีความ
เหมาะสมตามหลักวิศวกรรมร่วมกับการประสานงานกับผู้นำชุมชนในพ้ืนที่ ข้อคิดเห็นจากกิจกรรมการมีส่วนร่วม
ของประชาชน สามารถสรุปรูปแบบการขยายทางหลวงตามแนวเส้นทางของโครงการ ดังแสดงในรูปที่ 7.1-6 
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รูปที่ 7.1-6  รูปแบบการขยายทางหลวงของโครงการ
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7.2 การแก้ปัญหาจุดตัดทางแยกและจุดกลับรถ  

 จากการรวบรวมข้อมูลปริมาณจราจรและสภาพพ้ืนที่ตามแนวเส้นทางพบว่า มีทางเชื่อม-ทางแยกตาม
แนวเส้นทาง โดยจะเป็นทางเข้า-ออกชุมชนและทางเชื่อมกับถนนท้องถิ่นซึ่งมีปริมาณจราจรไม่มากนัก  
การกำหนดให้เป็นทางแยกขนาดใหญ่อาจไม่เหมาะสม ดังนั้น จะกำหนดให้รถจากถนนท้องถิ่นเลี้ยวซ้ายเข้า
ทางหลวงหมายเลข 4 ก่อนแล้วจึงกลับรถบนทางหลวงหมายเลข 4 เพ่ือทดแทนการเลี้ยวขวาบริเวณทางเชื่อม
ทางแยก ซึ่งจะเป็นรูปแบบที่ทำให้เกิดประสิทธิภาพทางหลวง/ทางแยกท่ีดีกว่า โดยจะพิจารณาตำแหน่งของจุด
กลับรถให้เหมาะสมควบคุมไปกับการพิจารณาปัจจัยอื่น ๆ อาทิเช่น ตำแหน่งของทางเชื่อม/ทางแยก ตำแหน่ง
ของทางน้ำ หรือในกรณีที่ถนนท้องถิ่นอยู่ขนานกับทางน้ำ อาจพิจารณากำหนดให้มีทางเชื่อม/ทางแยกขนาดเล็ก
อยู่ใต้สะพานข้ามทางน้ำได้ด้วยเลย ทั้งนี้บริเวณทางเชื่อมจะพิจารณาเพ่ิมช่องจราจรด้านซ้ายอีก 1 ช่องจราจร 
บนทางหลวงหมายเลข 4 เพื่อไม่ให้รบกวนการจราจรของรถทางตรงบนทางหลวงหมายเลข 4 รูปแบบการกลับ
รถมี 3 รูปแบบ คือ 

1) รูปแบบสะพานทางลอดกลับรถ เป็นการยกระดับทางหลวงหมายเลข 4 ให้เป็นสะพานและจัดให้มี
จุดกลับรถระดับพ้ืนราบในลักษณะของวงเวียน โดยมีความสูงช่องลอด 3.5 เมตร ดังรูปที่ 7.2-1 รูปแบบนี้มี
ทั้งหมด 2 สะพาน คือที่ กม.673+910 และ กม.680+943 

 
รูปที่ 7.2-1 รูปแบบสะพานทางลอดกลับรถ   

2) รูปแบบทางกลับรถใต้สะพานข้ามคลอง เป็นการก่อสร้างสะพานข้ามคลองใหม่โดยรื้อถอน
สะพานเดิมเพ่ือยกระดับทางหลวงหมายเลข 4 ให้สูงเพียงพอที่จะจัดให้มีจุดกลับรถใต้สะพานที่มีความสูง  
ช่องลอด 3.5 และ 5.5 เมตร ดังรูปที่ 7.2-2 รูปแบบนี้มีทั้งหมด 2 สะพาน คือ กม.676+436 ห้วยสีชาย และ
กม. 677+164 คลองนาคา 
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รูปที่ 7.2-2 รูปแบบทางกลับรถใต้สะพานข้ามคลอง 

3) รูปแบบทางกลับรถระดับพื้นราบ เป็นการก่อสร้างจุดกลับรถโดยการเปิดเกาะกลางถนนและ 
จัดช่องทางการกลับรถให้สามารถกลับรถได้เพียงพอต่อวงเลี้ยวของรถ ดังแสดงในรูปที่ 7.2-3 รูปแบบนี้มี
ทั้งหมด 2 แห่ง คือ กม. 678+000 และ กม. 679+400  

 
รูปที่ 7.2-3 รูปแบบทางกลับรถระดับพื้นราบ 
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7.3 การจัดการจราจรเพื่ออำนวยความสะดวกในการเดินทางสำหรับรถในพื้นที่ 

สำหรับการกำหนดรูปแบบการจัดการจราจรเพ่ืออำนวยความสะดวกให้กับประชาชนในพ้ืนที่นั้น 
ที่ปรึกษาดำเนินการโดยเริ่มจากการสำรวจและรวบรวมข้อมูลสภาพทางกายภาพ การใช้ประโยชน์ที่ดินสองข้างทาง 
ตำแหน่งชุมชน ความต้องการของชุมชนและลักษณะภูมิประเทศตามแนวเส้นทาง พบว่าบางพ้ืนที่ มีชุมชน 
ตลาด และโรงเรียนซึ่งจะมีการเดินทางข้ามไป-มาสองฝั่งถนนตลอดเวลา จึงได้กำหนดให้มีทางขนานแบบรถวิ่ง
สวนทางเพ่ือรองรับการสัญจรในพ้ืนที่ร่วมกับกำหนดให้มีทางลอดกลับรถเพ่ือรองรับการสัญจรสำหรับการ
เดินทางข้ามไป-มาสองฝั่งได้ในพ้ืนที่ชุมชน ดังแสดงตำแหน่งของทางขนานในเบื้องต้นไว้แล้วในรูปที่ 7.1-6  
โดยแสดงตำแหน่งของจุดกลับรถและตำแหน่งทางขนานตลอดแนวเส้นทางโครงการเพ่ือให้เห็นภาพรวมของ
การอำนวยความสะดวกให้การเดินทางในพ้ืนที่เบื้องต้น แสดงในรูปที่ 7.3-1 และ อธิบายไว้ในตารางท่ี 7.3-1 

 
รูปที่ 7.3-1 รูปแบบการปรับปรุงทางหลวงและตำแหน่งจุดกลับรถ 
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ตารางท่ี 7.3-1 
แสดงรายละเอียดการจัดการการเดินรถในพื้นที่โครงการ 

ที ่
จุดกลับรถ 

รูปแบบการขยายถนน 
กม. รูปแบบ 

1. กม.673+000 ถึง กม.675+818 : หมู่ 1 บ้านบางมัน ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง (รูปที่ 7.3-2 ถึง  
รูปที่ 7.3-3) ทั้งนี้ ในช่วง กม.673+000 ถึง กม.673+800 รูปแบบจะเป็นไปตามแบบรายละเอียด ตอน กะเปอร์ –  
สุขสำราญ เพื่อให้รูปแบบการปรับปรุงทางหลวง มีความต่อเนื่องกันตลอดทั้งสาย 

 673+910 
 

ทางลอดกลับรถ 
ทั้งสองทิศทาง 

• จัดให้มีทางขนานแบบรถวิ่งสวนทาง ช่วงระหว่าง กม.672+800 ถึง 673+910  
ยาว 1.11 กม. (ฝั่งซ้ายทางและฝั่งขวาทาง) (รูปที่ 7.3-2) เพื่อรองรับการเดินทาง
ของประชาชนในพื้นที่ โดยกำหนดระดับทางขนานให้ใกล้ เคียงกับระดับดินเดิม 
เพื่อสะดวกในการเช่ือมทางของชุมชนบางมัน ใกล้กับตลาดสดและมัสยิดซอลาฮุดดิน 
ม.1 บ.บางมัน 

• ยกระดับถนนสายหลักขึ้น และก่อสร้างทางกลับรถในลักษณะทางลอดใต้ถนน 
สายหลัก ทั้งสองทิศทาง ท่ี กม.673+910 (รูปที่ 7.3-2) โดยจะเป็นการยกระดับทาง
หลวงหมายเลข 4 ให้เป็นสะพานและจัดการจราจรของถนนใต้สะพาน ซึ่งนอกจาก
จะใช้เป็นช่องทางกลับรถแล้ว จะสามารถเช่ือมต่อกับถนนท้องถิ่นเพื่อรองรับรถใน
ทิศทางเลี้ยวขวาได้ โดยมีความสูงช่องลอด 3.5 เมตร เพื่อให้รถสามารถกลับรถ 
ทางลอดได้ 

2. กม.675+818 ถึง กม.677+139 (ซ้ายทาง) : หมู่ 5 บ้านฝ่ายท่า, กม.677+139 ถึง กม.678+414 (ซ้ายทาง) และ 
กม.675+818 ถึง กม.678+414 (ขวาทาง) : หมู่ 2 บ้านนาพรุ ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง (รูปที่ 7.3-4 
ถึง รูปที่ 7.3-6) 

 676+436 จุดกลับรถใต้
สะพานข้ามห้วย
สีชาย ทิศทางไป 
อ.กะเปอร ์

• จัดให้มีทางขนานขนาด 2 รถวิ่งสวนทาง ช่วงระหว่าง กม.676+000 ถึง 676+350 
ยาว 350 เมตร (ฝั่งซ้ายทางและฝั่งขวาทาง) (รูปที่ 7.3-4) เพื่อรองรับการเดินทาง
ของประชาชนในพื้นที่ โดยกำหนดระดับทางขนานให้ใกล้เคียงกับระดับดินเดิมเพื่อ
สะดวกในการเช่ือมทางของชุมชนใกล้ห้วยสีชายและบริเวณสำนักสงฆ์ร่วมพัฒนา 

• ยกระดับถนนสายหลักขึ้น และก่อสร้างทางกลับรถในลักษณะทางลอดใต้ถนน 
สายหลัก ทิศทางไป อ.กะเปอร์ ที่ กม.676+436 (รูปที่ 7.3-4) โดยจะเป็นการ
ยกระดับทางหลวงหมายเลข 4 ให้เป็นสะพานและจัดการจราจรของถนนใต้สะพาน 
ซึ่งนอกจากจะใช้เป็นช่องทางกลับรถแล้ว จะสามารถเช่ือมต่อกับถนนท้องถิ่นเพื่อ
รองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาได้ โดยมีความสูงช่องลอด 3.5 เมตร เพื่อให้รถสามารถ
กลับรถทางลอดได้ 

677+164 จุ ด ก ลั บ รถ ใต้
ส ะ พ า น ข้ า ม
คลองนาคา ทั้ง
สองทิศทาง 

• จัดให้มีทางขนานแบบรถวิ่งสวนทาง ช่วงระหว่าง กม.676+600 ถึง 677+700  
ยาว 1.10 กม. (ฝั่งซ้ายทางและฝั่งขวาทาง) (รูปที่ 7.3-4 ถึงรูปที่ 7.3-5) เพื่อรองรับ
การเดินทางของประชาชนบ้ายฝ่ายท่าและบ้านนาพรุ โดยกำหนดระดับทางขนานให้
ใกล้เคียงกับระดับดินเดิมเพื่อสะดวกในการเช่ือมทาง 

• กำหนดให้รื้อสะพานข้ามคลองนาคาและก่อสร้างสะพานใหม่ ที่ กม.677+164  
(รูปที่ 7.3-5) โดยมีทางกลับรถใต้สะพานทั้งสองทิศทาง มีความสูงช่องลอด 5.5 เมตร  
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ตารางท่ี 7.3-1 
แสดงรายละเอียดการจัดการการเดินรถในพื้นที่โครงการ (ต่อ) 

ที ่ จุดกลับรถ 
รูปแบบการขยายถนน 

กม. รูปแบบ 
   เพื่อความสะดวกในการเข้าสู่ชุมชนบ้านฝ่ายท่า โรงเรียนไทยรัฐวิทยา และสถานที่

ราชการที่ทำการตำรวจชุมชนตำบลนาคา 
 678+000 ท า ง ก ลั บ ร ถ

ระดั บ พื้ น ราบ 
ทั้งสองทิศทาง 

ก่อสร้างจุดกลับรถโดยการเปิดเกาะกลางถนนและจดัช่องทางการกลับรถให้สามารถกลบั
รถได้เพียงพอต่อวงเลี้ยวของรถ ที่ กม.678+000 ใกล้กับทางเข้ามัสยิดมูฮัมมาดุร ซึ่งใน
ปัจจุบัน ที่ กม.677+500 – กม.678+500 เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจรแล้ว (รูปที่ 7.3-5) 

3. กม.678+414 ถึง กม.680+196 : หมู่ 8 บ้านทุ่งถั่ว ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง (รูปที่ 7.3-6 ถึง รูปที่ 7.3-7) 
 679+400 ท า ง ก ลั บ ร ถ

ระดั บ พื้ น ราบ 
ทั้งสองทิศทาง 

• ในปัจจุบัน ที่ กม.679+100 – กม.680+200 เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจรแล้ว  
(รูปที่ 7.3-6) และมีจุดกลับรถที่ กม.679+400 อยู่แล้วตามสภาพปัจจุบัน 

4. กม.680+196 ถึง กม.681+771 : หมู่ 4 บ้านควนไทรงาม ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง (รูปที่ 7.3-7 ถึง 
รูปที่ 7.3-8) 

 680+943 ทางลอดกลับรถ 
ทั้งสองทิศทาง 

• จัดให้ มี ทางขนานโดยรถวิ่ งสวนทาง ช่วงระหว่าง กม.680+700 ถึ ง 681+200  
ยาว 0.50 กม. (ฝั่งซ้ายทาง) และ กม.680+700 ถึง 681+800 ยาว 1.10 กม. (ฝั่งขวาทาง) 
(รูปที่ 7.3-7) เพื่อรองรับการเดินทางของประชาชนในพื้นที่ โดยกำหนดระดับทาง
ขนานให้ใกล้เคียงกับระดับดินเดิมเพื่อสะดวกในการเช่ือมทางของถนนเข้าแหล่ง
ท่องเที่ยวตามแผนพัฒนาของท้องถิ่น โรงเรียนบ้านควนไทรงาม และวัดควนไทรงาม 

• ยกระดับถนนสายหลักขึ้น และก่อสร้างทางกลับรถที่ กม.680+943 ในลักษณะ 
ทางลอดใต้ถนนสายหลัก (รูปที่ 7.3-7) โดยมีความสูงช่องลอด 3.5 เมตร เป็นการ
ยกระดับทางหลวงหมายเลข 4 ให้เป็นสะพานและจัดการจราจรของถนนใต้สะพาน
เพื่ออำนวยความสะดวกให้กับการเดินทางของชุมชนควนไทรงามและชุมชนบ้าน
กล้วยนอก ซึ่งนอกจากจะใช้เป็นช่องทางกลับรถแล้ว จะสามารถเช่ือมต่อกับถนน
ท้องถิ่นเพื่อรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาได้ 

5. กม.681+771 ถึง กม .683+000 : หมู่  3 บ้ านบางกล้วยนอก ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ  จังหวัดระนอง  
(รูปที่ 7.3-8 ถึง รูปที่ 7.3-9) 

   • รถในพื้ นที่ ช่ วงนี้  จะใช้ทางกลั บรถในลักษณ ะทางลอดใต้ ถนนสายหลั ก  
ที่ กม.680+943 และ ท่ี กม.684+100 ซึ่งสะพานทางลอดกลับรถที่ กม.684+100 
นี้  จะก่อสร้างตามแบบรายละเอียดการปรับปรุงขยายทางหลวงหมายเลข 4  
ช่วง บ.กำพวน-บ.หินลาด (ปัจจุบันอยู่ระหว่างการสำรวจและออกแบบรายละเอียด) 
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รูปที่ 7.3-2  รูปแบบการขยายทางหลวง ช่วงจากจุดเริ่มต้นโครงการถึง กม.674+000 

บ้านบางมัน ตำบลนาคา อำเภอสขุสำราญ จังหวัดระนอง 

 
รูปที่ 7.3-3  รูปแบบการขยายทางหลวง ช่วงจาก กม.674+000 ถึง กม.675+500 

บ้านบางมัน ตำบลนาคา อำเภอสขุสำราญ จังหวัดระนอง 

 
รูปที่ 7.3-4  รูปแบบการขยายทางหลวง ช่วงจาก กม.675+500 ถึง กม.676+800 
บ้านฝ่ายท่า (ซ้ายทาง) และ บ้านนาพรุ  (ขวาทาง) ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง 
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รูปที่ 7.3-5  รูปแบบการขยายทางหลวง ช่วงจาก กม.676+800 ถึง กม.678+100 
บ้านฝ่ายท่า (ซ้ายทาง) และ บ้านนาพรุ  (ขวาทาง) ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง 

 
รูปที่ 7.3-6  รูปแบบการขยายทางหลวง ช่วงจาก กม.678+100 ถึง กม.679+400 

บ้านนาพรุ  บ้านทุ่งถั่ว ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง 

 
รูปที่ 7.3-7  รูปแบบการขยายทางหลวง ช่วงจาก กม.679+400 ถึง กม.680+500 

บ้านทุ่งถั่ว ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง 
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รูปที่ 7.3-8 รูปแบบการขยายทางหลวง ช่วงจาก กม.680+500 ถึง กม.681+900 

บ้านควนไทรงาม ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง 

 
รูปที่ 7.3-9 รูปแบบการขยายทางหลวง ช่วงจาก กม.681+900 ถึง กม.683+000 

บ้านบางกล้วยนอก ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง 

7.4 การปรับปรุงสะพานและอาคารระบายน้ำ 

โครงสร้างอาคารระบายน้ำในพ้ืนที่โครงการ ช่วงจาก กม.673+000 ถึง กม.683+000 ระยะทาง  
10 กิโลเมตร มีทั้งหมด 21 แห่ง ประกอบด้วยโครงสร้างสะพาน 2 แห่ง ท่อลอดเหลี่ยม 8 แห่ง และท่อลอด
กลม 11 แห่ง ตำแหน่งโครงสร้างสะพานและท่อลอดเหลี่ยมตามแนวเส้นทางโครงการ ดังแสดงในรูปที่ 7.4-1 

ในการพัฒนาโครงการได้มีการพิจารณาปรับปรุงขนาดอาคารระบายน้ำใหม่เพ่ือให้สามารถรองรับ
ปริมาณน้ำได้เพียงพอทุกพ้ืนที่รับน้ำ คือมีส่วนเผื่อความปลอดภัย (Factor of Safety) มากกว่า 1.50  
ซึ่งเป็นไปตามหลักการออกแบบอาคารระบายน้ำของกรมทางหลวง โดยการเพ่ิมขนาดท่อลอดกลมเป็นขนาด
เส้นผ่านศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 1.00 เมตรทุกแห่ง รวมถึงการปรับเปลี่ยนเป็นท่อลอดเหลี่ยม เพื่อทำให้น้ำในท่อ
ไหลได้อย่างสะดวก และง่ายต่อการซ่อมบำรุงท่อที่มีความยาวค่อนข้างมากสำหรับทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร
ขึ้นไป ตลอดจนปรับความยาวช่วงเสา (Span) ให้ยาวคร่อมทางน้ำ แสดงรายละเอียดดังตารางท่ี 7.4-1  

นอกจากนี้ ได้ทำการคำนวณความเร็วของน้ำที่ไหลออกจากปลายท่อและทางน้ำใต้สะพาน ซึ่งจะมีผล
โดยตรงทำให้เกิดการกัดเซาะพ้ืนดินบริเวณท้ายน้ำ โดยถ้าความเร็วของน้ำเกินจะต้องออกแบบป้องกันการกัดเซาะ 
พบว่า มีอาคารระบายน้ำที่มีความเร็วน้ำเกินที่กำหนดไว้ จำนวน 6 แห่งจากจำนวนทั้งสิ้น 21 แห่ง ดังแสดงใน 
ตารางที่ 7.4-2 ซึ่งควรออกแบบให้มีโครงสร้างป้องกันการกัดเซาะ สรุปการปรับปรุงอาคารระบายน้ำของ
โครงการได้ดังแสดงในตารางท่ี 7.4-3 
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รูปที่ 7.4-1 สภาพโครงสร้างสะพานและท่อลอดเหลี่ยม 
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ตารางท่ี 7.4-1 
รายการคำนวณระบบระบายน้ำปรับปรุงใหม่ 

 

ปริมาณ อัตราการไหล ความเร็ว FS
น ้าหลาก INLET OUTLET ผ่านอาคาร ผ่านอาคาร

(ตร.ม) (ม.) (ม.) (รทก.) (รทก.) (ม./ม.) (ลบ.ม/วินาที) (ม/วินาที)
672+879.688 คลองบางบอน - - (1x21.50)+(1x12.50)+(1x21.50) = 55.50 0.030 150.00 42.36 3.54  0.570-   0.671-    0.0034 673.99       4.49

673.99       
673+788.000 - - 3 - 2.70 x 2.40 x 13.00 - 0.014 6.21    7.30   0.85  2.500   2.450    0.0038 74.09         3.98
673+981.934 - - 3 - 2.70 x 2.40 x 12.00 - 0.014 6.21    7.30   0.85  2.450   2.400    0.0028 63.76         3.42

674+261.653 - 2 -  1.00 x 45.20 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  4.010   3.360    0.0282 13.05         6.01

150.90       

675+172.736 - - 2 - 3.00 x 3.00 x 28.00 - 0.014 8.70    8.80   0.99  1.350   1.300    0.0018 52.12         3.00

675+465.000 2 -  1.20 x 39.36 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  10.390 8.930    0.0534 17.94         8.26

70.06         

676+436.000 - - - (10x20.00) = 200.00 0.030 45.92   23.32 1.97  0.904   0.667    0.0079 213.72       4.65

213.72       

676+802.603 - - 1 - 3.60 x 3.60 x 60.00 - 0.014 12.60   10.60 1.19  5.550   5.500    0.0019 44.15         3.50

677+103.563 - 1 -  1.20 x 12.00 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  3.100   3.000    0.0083 3.54           3.26

677+206.390 คลองนาคา - - (13x30.00) =390.00 0.030 60.00   62.27 0.96  0.278   0.050    0.0076 170.10       2.83

677+401.842 - 2 -  1.20 x 57.50 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  1.650   1.350    0.0122 8.59           3.96

677+512.550 - 2 -  1.00 x 56.14 - - 0.014 0.79    3.14   0.25  2.180   1.780    0.0111 4.69           2.98

677+981.414 - - 2 - 2.40 x 2.20 x 37.22 - 0.014 5.04    6.60   0.76  1.930   1.860    0.0020 27.21         2.70

258.28       

679+147.141 - 1 -  1.20 x 49.00 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  6.600   6.200    0.0082 3.51           3.23

679+513.855 - - 3 - 2.40 x 2.20 x 42.55 - 0.014 5.04    6.60   0.76  7.100   6.800    0.0070 75.76         5.01

680+093.656 - 1 -  1.20 x 35.00 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  9.200   9.000    0.0057 2.93           2.70

82.20         

680+823.276 - - 2 - 2.40 x 2.20 x 16.00 - 0.014 5.04    6.60   0.76  10.30   10.25    0.0031 33.63         3.34

33.63         

681+918.252 - 1 -  1.20 x 35.00 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  9.700   9.500    0.0057 2.93           2.70

682+171.259 - - 2 - 2.40 x 2.20 x 25.23 - 0.014 5.04    6.60   0.76  10.350 9.900    0.0368 115.40       11.45

118.34       

683+127.611 - 2 -  1.20 x 37.09 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  12.120 11.630  0.0257 12.44         5.73

683+247.236 - 1 -  1.20 x 34.21 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  12.990 11.890  0.0544 9.06           8.34

21.50         

INVERT ELEVATION
ล้าดับท่ี พื นท่ีรับน ้า

ช่วง
STA. ช่ือล้าน ้า P Rรูปแบบโครงสร้างอาคารระบายน ้าปรับปรุง

n

673+200 94.70

STA. STA. ท่อลอดกลม ท่อลอดเหล่ียม สะพาน
A

7.12

2 A2 673+200 674+725 47.280 3.19

1 A1 672+000

3 A3 674+725 675+825 40.794 1.72

4 A4 675+825 676+725 71.061 3.01

5 A5 676+725 678+925 148.029 1.74

19.434 1.73

6 A6 678+925 680+525 48.356 1.70

3.22

8 A8 681+350 682+450 15.603 7.58

S

9 A9 682+450 683+500 6.669

7 A7 680+525 681+350



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
กระทรวงคมนาคม      บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน 
 

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สมัมนา ครั้งที่ 2) 34 

ตารางท่ี 7.4-2 
รายการคำนวณความเร็วน้ำเพื่อป้องกันการกัดเซาะ 

 

 

อัตราการไหล ความเร็ว หมายเหตุ
INLET OUTLET ผ่านอาคาร ผ่านอาคาร V>5.0 ม./วินาที

(ตร.ม) (ม.) (ม.) (รทก.) (รทก.) (ม./ม.) (ลบ.ม/วินาที) (ม/วินาที) เกิดการกัดเซาะ

1 672+879.688 คลองบางบอน - - (1x21.50)+(1x12.50)+(1x21.50) = 55.50 0.030 150.00 42.36 3.54  0.570-   0.671-    0.0034 673.99       4.49 -
2 673+788.000 - - 3 - 2.70 x 2.40 x 13.00 - 0.014 6.21    7.30   0.85  2.500   2.450    0.0038 74.09         3.98 -
3 673+981.934 - - 3 - 2.70 x 2.40 x 12.00 - 0.014 6.21    7.30   0.85  2.450   2.400    0.0028 63.76         3.42 -
4 674+261.653 - 2 -  1.00 x 45.20 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  4.010   3.360    0.0282 13.05         6.01 เกิดการกัดเซาะ

5 675+172.736 - - 2 - 3.00 x 3.00 x 28.00 - 0.014 8.70    8.80   0.99  1.350   1.300    0.0018 52.12         3.00 -

6 675+465.000 2 -  1.20 x 39.36 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  10.390 8.930    0.0534 17.94         8.26 เกิดการกัดเซาะ

7 676+436.000 - - - (10x20.00) = 200.00 0.030 45.92   23.32 1.97  0.904   0.667    0.0079 213.72       4.65 -

8 676+802.603 - - 1 - 3.60 x 3.60 x 60.00 - 0.014 12.60   10.60 1.19  5.550   5.500    0.0019 44.15         3.50 -

9 677+103.563 - 1 -  1.20 x 12.00 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  3.100   3.000    0.0083 3.54           3.26 -

10 677+206.390 คลองนาคา - - (13x30.00) =390.00 0.030 60.00   62.27 0.96  0.278   0.050    0.0076 170.10       2.83 -

11 677+401.842 - 2 -  1.20 x 57.50 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  1.650   1.350    0.0122 8.59           3.96 -

12 677+512.550 - 2 -  1.00 x 56.14 - - 0.014 0.79    3.14   0.25  2.180   1.780    0.0111 4.69           2.98 -

13 677+981.414 - - 2 - 2.40 x 2.20 x 37.22 - 0.014 5.04    6.60   0.76  1.930   1.860    0.0020 27.21         2.70 -

14 679+147.141 - 1 -  1.20 x 49.00 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  6.600   6.200    0.0082 3.51           3.23 -

15 679+513.855 - - 3 - 2.40 x 2.20 x 42.55 - 0.014 5.04    6.60   0.76  7.100   6.800    0.0070 75.76         5.01 เกิดการกัดเซาะ

16 680+093.656 - 1 -  1.20 x 35.00 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  9.200   9.000    0.0057 2.93           2.70 -

17 680+823.276 - - 2 - 2.40 x 2.20 x 16.00 - 0.014 5.04    6.60   0.76  10.30   10.25    0.0031 33.63         3.34 -

18 681+918.252 - 1 -  1.20 x 35.00 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  9.700   9.500    0.0057 2.93           2.70 -

19 682+171.259 - - 2 - 2.40 x 2.20 x 25.23 - 0.014 5.04    6.60   0.76  10.350 9.900    0.0368 115.40       11.45 เกิดการกัดเซาะ

20 683+127.611 - 2 -  1.20 x 37.09 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  12.120 11.630  0.0257 12.44         5.73 เกิดการกัดเซาะ

21 683+247.236 - 1 -  1.20 x 34.21 - - 0.014 1.09    3.07   0.35  12.990 11.890  0.0544 9.06           8.34 เกิดการกัดเซาะ

ล้าดับท่ี STA. ช่ือล้าน ้า
รูปแบบโครงสร้างอาคารระบายน ้าปรับปรุง

n A P R SINVERT ELEVATION

ท่อลอดกลม ท่อลอดเหล่ียม สะพาน
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ตารางท่ี 7.4-3 
อาคารระบายน้ำตามที่ปรับปรุงใหม่ 

ที ่ กม. 
สภาพปัจจุบัน หลังปรับปรุง 

รูปแบบการปรับปรุง 
อาคาร ขนาด (ม.) อาคาร ขนาด (ม.) 

1 673+651 ท่อลอดเหลี่ยม 2- 2.00x2.00x11.55 - - ยกเลิก  
2 673+788 - - ท่อลอดเหลี่ยม 3-2.70x2.40x12.00 ติดตั้งท่อลอดเหลี่ยมใหม ่
3 673+819 ท่อลอดเหลี่ยม 1- 3.20x3.20x11.31   ยกเลิก 
4 673+982 ท่อลอดเหลี่ยม 4- 2.20x2.20x17.55 ท่อลอดเหลี่ยม 3-2.70x2.40x12.00 รื้อถอนท่อเดิมติดต้ังท่อใหม่ 
5 674+262 ท่อลอดกลม 2- Ø1.00x23.02 ท่อลอดกลม 2- Ø1.00x45.20 ต่อความยาวท่อเดิม 
6 675+173 ท่อลอดกลม 3- Ø1.20x19.42 ท่อลอดเหลี่ยม 2-3.00x3.00x28.00 รื้อถอนท่อเดิมติดต้ังท่อใหม่ 
7 675+465 ท่อลอดกลม 2- Ø1.20x27.36 ท่อลอดกลม 2- Ø1.20x39.36 ต่อความยาวท่อเดิม 
8 676+418 

676+393/1 
สะพานข้าม 
ห้วยสีชาย 

(1x8.0) + (1x10.0) + 
(1x8.0) = 26.0 ม. 

สะพานข้าม 
ห้วยสีชาย 

(10x20.0) 
= 200.0 ม. 

รื้ อ ถ อ นส ะพ าน เดิ ม แ ล ะ
ก่อสร้างสะพานใหม่ 

9 676+800 ท่อลอดเหลี่ยม 1 - 3.40x3.40x26.16 ท่อลอดเหลี่ยม 1-3.60x3.60x60.00 รื้อถอนท่อเดิมติดตั้งท่อใหม่ 
10 677+104 ท่อลอดกลม 1- Ø1.20x37.90 ท่อลอดกลม 1- Ø1.20x52.00 ต่อความยาวท่อเดิม 
11 677+206 

677+164/1 
สะพานข้าม 
คลองนาคา 

(1x10.0) + (3x20.0) 
+(1x10.0) = 80.0 ม. 

สะพานข้าม 
คลองนาคา 

(13x30.0) 
= 390.0 ม. 

รื้ อ ถ อ นส ะพ าน เดิ ม แ ล ะ
ก่อสร้างสะพานใหม่ 

12 677+402 ท่อลอดกลม 2- Ø1.20x24.50 ท่อลอดกลม 2- Ø1.20x57.50 ต่อความยาวท่อเดิม 
13 677+513 ท่อลอดกลม 2- Ø1.00x36.14 ท่อลอดกลม 2- Ø1.20x56.14 ต่อความยาวท่อเดิม 
14 677+982 ท่อลอดเหลี่ยม 2 - 2.40x2.20x34.22   ต่อความยาวท่อลอดเหล่ียม 
15 679+147 ท่อลอดกลม 1- Ø0.80x41.18 ท่อลอดกลม 1- Ø1.20x49.00 รื้อถอนท่อเดิมติดต้ังท่อใหม่ 
16 679+514 ท่อลอดเหลี่ยม 3 - 2.40x2.20x42.55 ท่อลอดเหลี่ยม 3 - 2.40x2.20x42.55 คงไว ้
17 680+094 ท่อลอดกลม 1- Ø0.80x21.78 ท่อลอดกลม 1- Ø1.20x35.00 รื้อถอนท่อเดิมติดต้ังท่อใหม่ 
18 680+823 ท่อลอดเหลี่ยม 2 - 2.40x2.20x19.12 ท่อลอดเหลี่ยม 2 - 2.40x2.20x46.00 ต่อความยาวท่อเดิม 
19 681+918 ท่อลอดกลม 1- Ø0.80x21.52 ท่อลอดกลม 1- Ø1.20x35.00 รื้อถอนท่อเดิมติดต้ังท่อใหม่ 
20 682+171 ท่อลอดเหลี่ยม 2 - 2.40x2.20x12.23 ท่อลอดเหลี่ยม 2 - 2.40x2.20x35.23 ต่อความยาวท่อเดิม 
20 683+128 ท่อลอดกลม 2- Ø0.80x19.09 ท่อลอดกลม 2- Ø1.20x37.09 รื้อถอนท่อเดิมติดต้ังท่อใหม่ 
21 683+247 ท่อลอดกลม 1- Ø0.80x20.21 ท่อลอดกลม 1- Ø1.20x34.21 รื้อถอนท่อเดิมติดต้ังท่อใหม่ 

หมายเหตุ /1 คือ กม.ตามที่ระบุในป้ายสะพาน 
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7.5 ระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 

 ระบบไฟฟ้าแสงสว่างของถนน เลือกใช้เป็นหลอดชนิด High Pressure Sodium ขนาด 250 วัตต์ โดยมี
ประสิทธิภาพแสงไม่น้อยกว่า 100 lumens per watt ติดตั้งบนเสา Galvanized Tapered Steel Pole 
แบบกิ่งเดี่ยวหรือก่ิงคู่ ขนาดความสูง 9 เมตร ตามความเหมาะสมในแต่ละบริเวณพ้ืนที่ แสดงในรูปที่ 7.5-1 

 
รูปที่ 7.5-1 รูปตัดแสดงระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 

7.6 การออกแบบด้านสิ่งแวดล้อม 

จากรูปแบบการพัฒนาโครงการดังกล่าวข้างต้น ที่ปรึกษาได้ทำการออกแบบทางด้านวิศวกรรมเพ่ือ
ป้องกันผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ทั้งในระยะก่อสร้างและเปิดใช้งาน อาทิเช่น 

• การออกแบบอุปกรณ์ความปลอดภัยด้านจราจร บริเวณทาง
โค้ง เช่น ติดตั้งราวกั้นอันตราย ป้ายเตือนโค้งอันตราย 
รวมถึงไฟกระพริบเพ่ือเตือนให้ผู้ขับขี่ระมัดระวัง และ
บริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง  

• หากพบว่าบริเวณใดไม่สามารถปรับปรุงรัศมีโค้งและความ
ลาดชันให้มีความเร็วออกแบบตามมาตรฐาน หรือบริเวณที่
จำเป็นต้องลดความเร็วออกแบบลง เช่น บริเวณที่ผ่าน
ชุมชน โรงเรียน เป็นต้น จะพิจารณาติดตั้งอุปกรณ์ควบคุม
ความเร็วตามมาตรฐานการออกแบบของกรมทางหลวง 

• การออกแบบเพ่ือป้องกันการกัดเซาะและการพังทลายของดิน 
ทั้งลาดดินตัดและลาดดินถม รวมถึงการดาดร่องระบายน้ำ
ข้างถนน การปลูกหญ้าคลุมดิน เป็นต้น 

• การออกแบบเพ่ือบรรเทาผลกระทบต่อแหล่งน้ำ โดย
กำหนดให้เสาตอม่อคร่อมทางน้ำ เพื่อไม่ให้กีดขวางการไหล
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ของน้ำ รวมถึงติดตั้งอุปกรณ์กันไม่ให้วัสดุตกลงไปในแหล่งน้ำ
ระหว่างการก่อสร้าง เช่น บ่อดักตะกอน/ตาข่ายป้องกัน
วัสดุตกหล่น รั้วดักตะกอนชั่วคราว เป็นต้น 

• จัดให้มีศาลาที่พักผู้โดยสาร ทดแทนศาลาที่พักผู้โดยสารที่
ต้องรื้อถอนเนื่องจากการพัฒนาโครงการ โดยจะจัดให้มีผิว
จราจรผายออกเพ่ือให้รถจอดได้โดยไม่กีดขวางการจราจร
บนทางหลวง ตามแบบมาตรฐานของกรมทางหลวง 

• การกำหนดให้มีการติดตั้งป้ายและอุปกรณ์จัดการจราจร
ระหว่างก่อสร้าง อาทิเช่น ป้ายจราจร รั้วกั้นพ้ืนที่ก่อสร้าง 
ไฟฟ้าแสงสว่าง กำแพงกันเสียงชั่วคราว เป็นต้น 

• อ่ืน ๆ เพิ่มเติมตามผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

7.7 การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง 

อิทธิพลจากกิจกรรมการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดผลกระทบด้านการจราจรโดยรอบพ้ืนที่โครงการทั้งถนน
สายหลัก ถนนสายรอง และเส้นทางสัญจรในท้องถิ่น การหลีกเลี่ยงหรือลดผลกระทบดังกล่าวให้มีผลกระทบ
ด้านการจราจรน้อยที่สุด สามารถทำได้โดยอาศัยการวางแผนงานการกำหนดวิธีการก่อสร้างที่ เหมาะสมควบคู่
กับการจัดทำมาตรการจัดจราจรระหว่างการก่อสร้าง 

จากรูปแบบการพัฒนาโครงการจะเกิดกิจกรรมการก่อสร้างและปรับปรุงหลายกิจกรรมต่างกันกันตาม
สภาพทางกายภาพที่แตกต่างกันไป โดยส่วนใหญ่จะเป็นการขยายผิวจราจร รวมถึงงานก่อสร้างสะพานและ
อาคารระบายน้ำ ทั้งนี้ ตำแหน่งที่จะมีกิจกรรมงานปรับปรุงจะอยู่ที่บริเวณช่องจราจรซ้ายสุดและ/หรือเกาะ
กลางถนนเป็นส่วนใหญ่ อธิบายได้ดังนี้  

• รูปแบบที่ 1 : การจัดจราจรระหว่างก่อสร้าง สำหรับทางขนานและงานก่อสร้างทางเท้า เป็นการ
ปิดช่องทางจราจรด้านชิดขอบทางซ้าย   

• รูปแบบที่ 2 : การจัดจราจรระหว่างก่อสร้าง สำหรับงานก่อสร้างบริเวณเกาะกลาง เป็นการปิด
ช่องทางจราจรด้านชิดขอบทางด้านขวา   

กิจกรรมงานก่อสร้างดังกล่าว ทำให้ผู้ เข้ามาใช้บริการแนวเส้นทางเกิดความไม่สะดวก  ดังนั้น  
การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างจึงมีความจำเป็นและมีความสำคัญเป็นอย่างยิ่งเพ่ือให้ผู้ ใช้ทางมีความ
สะดวกและปลอดภัยในขณะผ่านพ้ืนที่การก่อสร้าง โดยมีแนวทางการจัดการจราจร รวมทั้งการติดตั้ง
เครื่องหมายควบคุมการจราจรในพ้ืนที่ก่อสร้างตามมาตรฐานของกรมทางหลวงฉบับล่าสุด (ฉบับปี 2561) 
แสดงในรูปที่ 7.7-1 
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ที่มา : คู่มือกรมทางหลวง, เดือนมีนาคม 2561 

รูปที่ 7.7-1 ตัวอย่างรูปแบบการติดตั้งอุปกรณ์ควบคุมการจราจรบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 
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กิจกรรมงานก่อสร้างของโครงการเป็นงานขยายถนนจากเดิม 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร  
ซึ่งรบกวนการจราจรเดิมน้อยและไม่จำเป็นต้องลดจำนวนช่องจราจรตามสภาพเดิม แต่อย่างใด สำหรับการจัด
จราจรระหว่างก่อสร้างของโครงการจะแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ดังนี้ 

1) ถนนระดับดิน 

ระยะที่ 1 ดำเนินการรื้อย้ายสาธารณูปโภคเดิมและก่อสร้างสาธารณูปโภคใหม่พร้อมกับการก่อสร้าง
ขยายช่องจราจรโดยการกั้นแนวเขตพ้ืนที่ก่อสร้างให้มีช่องจราจรสามารถใช้งานได้ 2 ช่องจราจร ไป -กลับ 
สำหรับทางเข้า-ออกของพ้ืนที่สองข้างทางที่มีการปิดกั้น Barrier และได้มีการเว้นทางเข้า-ออกชุมชน รวมทั้ง
สถานที่สำคัญต่าง ๆ ที่ตั้งอยู่ตามแนวเส้นทางโครงการ เพ่ือให้ประชาชนในชุมชนและผู้ใช้ทาง สามารถสัญจร
ได้ตามเดิม 

      
รูปที่ 7.7-2 ตัวอย่างการจัดจราจรในระหว่างการก่อสร้างถนนระดับดิน ระยะที่ 1 

ระยะที่ 2 เมื่อก่อสร้างถนนส่วนขยายแล้วเสร็จ ปรับช่องทางจราจรจากถนนเดิมมาใช้ส่วนขยายแล้ว
จึงดำเนินการปิดพื้นที่ก่อสร้างเพ่ือปรับปรุงโครงสร้างชั้นทางของถนนเดิมตามแบบรายละเอียด 

 
รูปที่ 7.7-3 ตัวอย่างการจัดจราจรในระหว่างการก่อสร้างถนนระดับดิน ระยะที่ 2 
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2) สะพานข้ามทางน้ำ 

สะพานข้ามทางน้ำในพ้ืนที่โครงการ ดำเนินการก่อสร้างโดยการรื้อย้ายสะพานเดิมออกและก่อสร้าง
สะพานใหม่รองรับช่องจราจรขนาด 4 ช่องจราจร การจัดการก่อสร้างมี 3 ระยะ ดังนี้ 

ระยะที่ 1 ดำเนินการก่อสร้างโครงสร้างสะพานใหม่ในพ้ืนที่ส่วนขยายช่องจราจรจากโครงสร้าง
สะพานเดิม พร้อมทั้งก่อสร้างโครงสร้างเชิงลาดสะพานและส่วนขยายช่องจราจรใหม่เพ่ือใช้เป็นทางเบี่ยงใน
ช่วงเวลาระหว่างรื้อย้ายสะพานเดิม (รูปที่ 7.7-4) โดยติดตั้งป้ายจราจรและอุปกรณ์ควบคุมการจราจรในขณะ
ก่อสร้างตามมาตรฐานกรมทางหลวง 

 

 
รูปที่ 7.7-4 ตัวอย่างการจัดจราจรในระหว่างการก่อสร้างสะพาน ระยะที่ 1 

ระยะท่ี 2 เบี่ยงการจราจรมาใช้พ้ืนที่สะพานที่ก่อสร้างใหม่ ปิดการจราจรสะพานเดิมเพ่ือดำเนินการ
รื้อย้ายและก่อสร้างโครงสร้างสะพานใหม่ส่วนที่อยู่ตรงกลาง (รูปที่ 7.7-5) 
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รูปที่ 7.7-5 ตัวอย่างการจัดจราจรในระหว่างการก่อสร้างสะพาน ระยะที่ 2 

ระยะที่ 3 ก่อสร้างสะพานใหม่พร้อมเชื่อมต่อกับโครงสร้างสะพานที่ได้ก่อสร้างไปแล้วให้เป็น  
4 ช่องจราจร ดำเนินการก่อสร้างถนนให้เป็น 4 ช่องจราจรตามแบบรายละเอียดและเปิดใช้งานตามปกติ   
(รูปที่ 7.7-6) 

 
รูปที่ 7.7-6 ตัวอย่างการจัดจราจรในระหว่างการก่อสร้างสะพาน ระยะที่ 3 
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รูปที่ 7.7-6 ตัวอย่างการจัดจราจรในระหว่างการก่อสร้างสะพาน ระยะที่ 3 (ต่อ) 

8. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

จากการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ โดยได้ดำเนินการศึกษาสภาพแวดล้อมบริเวณพ้ืนที่
โครงการและพ้ืนที่โดยรอบ จำนวน 37 ปัจจัย ครอบคลุมปัจจัยสิ่งแวดล้อมทั้งทางด้านกายภาพ ด้านชีวภาพ 
คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต พบว่า ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ได้รับผลกระทบอย่างมี
นัยสำคัญ และนำมาศึกษาต่อในขั้นการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (EIA) เพ่ือกำหนดมาตรการ
ป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อไป จำนวน 22 ปัจจัย ดังนี้ 

• ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ จำนวน 6 ปัจจัย ได้แก่ ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว ทรัพยากรดิน 
น้ำผิวดิน อากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

• ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ จำนวน 4 ปัจจัย ได้แก่ ระบบนิเวศ พืชในระบบนิเวศ สัตว์ใน
ระบบนิเวศ และสิ่งมีชีวิตหายาก 

• คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ จำนวน 3 ปัจจัย การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภค และ 
การระบายน้ำและควบคุมน้ำท่วม 

• คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต จำนวน 9 ปัจจัย ได้แก่ เศรษฐกิจ-สังคม การสาธารณสุข อาชีวอนามัย  
การแบ่งแยก อุบัติเหตุและความปลอดภัย สุขาภิบาล ผู้ใช้ทาง ประวัติศาสตร์และโบราณคดี และทัศนียภาพ 

โดยสรุปปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีผลกระทบอย่างมีนัยสำคัญ ดังตารางท่ี 8-1 
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ตารางที่ 8-1 
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
1.1 ธรณีวิทยาและ
แผ่นดินไหว 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 ธรณีวิทยา : กิจกรรมการดำเนินงานในระยะก่อสร้าง ได้แก่ งานดิน 
งานทาง งานสะพาน งานระบบระบายน้ำ งานขนย้ายวัสดุก่อสร้าง รวมท้ัง
กิจกรรมในสำนักงาน/บ้ านพักคนงาน งานติดตั้ งไฟฟ้ า/ป้ายและ
เครื่องหมายจราจร ซ่ึงกิจกรรมท้ังหมดน้ีเป็นกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นบริเวณผิว
ทางเท่าน้ัน โดยจะมีการขุดเจาะพื้นเพื่อทำโครงสร้างชั้นทางความลึก
ประมาณ 0.65 เมตร ประกอบกับลักษณะกลุ่มหินในพื้นท่ีโครงการเป็น
หินตะกอนเศษหินเชิงเขา (Qc) กลุ่มหินแก่งกระจาน หมวดหินเกาะเฮ 
(CPkh) ตะกอนท่ีราบลุ่มน้ำขึ้นถึงมีป่าชายเลนปกคลุม (Qmp) และ
ตะกอนสันทรายเก่า (Qob) ซ่ึงสามารถรองรับโครงสร้างชั้นทางท่ีขุดไม่ลึก
มากได้ ดังน้ัน จึงไมมี่ผลกระทบ 
 รอยเลื่ อนและแผ่ นดิ นไหว  : งานก่ อสร้ างโครงสร้ างสะพาน  
โดยการรื้อสะพานเดิมและก่อสร้างสะพานใหม่ทดแทน จำนวน 2 แห่ง 
ได้แก่ บริเวณห้วยสีชาย (กม.676+400) และคลองนาคา (กม.677+164) 
ซ่ึงจะมีการการรื้อถอนสะพานข้ามคลองเดิมและก่อสร้างโครงสร้างสะพาน
ใหม่ท่ีมีความยาวช่วงสะพานยาว 20-30 เมตร โดยรูปแบบการก่อสร้าง
โครงสร้างสะพานดังกล่าวจะมีการใช้เข็มตอกเพื่อการก่อสร้างฐานราก
และตอม่อของสะพาน นอกจากน้ีแนวเส้นทางโครงการตั้งอยู่ในพื้นท่ี
ของต.นาคา อ.สุขสำราญ จ.ระนอง โดยอยู่ใกล้เคียงรอยเลื่อนมีพลัง 
จำนวน 2 กลุ่มรอยเลื่อน ได้แก่ รอยเลื่อนระนอง และรอยเลื่อนคลอง
มะรุ่ย โดยมีระยะทางตั้งแต่ 155 เมตร และ 57 กิโลเมตร ตามลำดับ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ออกแบบโครงสร้างถนนและสะพาน ตามแบบคู่มือ

ออกแบบสะพานและถนนเพื่อต้านแผ่นดินไหว ของกรมทาง
หลวง พ .ศ.2559 และให้ดำเนินการตามกฎกระทรวง
กำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร 
และพื้นดินท่ีรองรับอาคารในการต้านแรงสั่นสะเทือนของ
แผ่นดินไหว พ.ศ.2564 รวมถึงออกแบบให้ เป็นไปตาม
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง การออกแบบและคำนวณ
โครงสร้างอาคารเพื่อต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว 
พ.ศ. 2564 
• หากมีการเกิดแผ่นดินไหว ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างหยุด

กิจกรรมการก่อสร้างโครงการจนกว่าเหตุการณ์จะกลับเข้าสู่
สภาวะปกต ิ
• ภายหลังการเกิดแผ่นดินไหวให้ผู้ รับ เหมาก่อสร้าง

ตรวจสอบความเสียหายของโครงการ และหากพบว่ามีการ
ชำรุดเสียหาย ให้ซ่อมแซมโครงสร้างตามแบบก่อสร้าง 

- 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
 โดยหากเกิดเหตุการณ์แผ่นดินไหวของกลุ่มรอยเลื่อนท้ัง 2 แห่งดังกล่าว 

อาจทำให้บริเวณแนวเส้นทางโครงการมีความเสี่ยงท่ีจะได้รับความ
เสียหายจากแรงสั่นสะเทือน หรือส่งผลให้โครงสร้างสะพานได้รับความ
เสียหายได้ ประกอบกับแนวเส้นทางโครงการตั้งอยู่ในพื้นท่ีเสี่ยงภัย
แผ่นดินไหว ความรุนแรงอยู่ ในระดับความรุนแรงของการเกิด
แผ่นดินไหวในระดับแรง (VI เมอร์คัลลี) เมื่อเวลาเกิดแผ่นดินไหวทุกคน
จะรู้สึกได้ สิ่งปลูกสร้างท่ีออกแบบไม่ดีจะได้รับความเสียหาย รวมท้ัง
แนวเส้นทางโครงการอยู่ในพื้นท่ีบริเวณท่ี 2 ซ่ึงเป็นบริเวณหรือพื้นท่ีท่ีมี
ความเป็นไปได้ว่าอาคารอาจได้รับผลกระทบทางด้านความมั่นคง
แข็งแรงและเสถียรภาพในระดับปานกลางเมื่อมีแรงสั่นสะเทือนของ
แผ่นดินไหว ตามกฎกระทรวง เรื่อง กำหนดการรับน้ำหนัก ความ
ต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินท่ีรองรับอาคารในการ
ต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 โดยให้ใช้บังคับใน
บริเวณท่ี 2 ท่ีเกี่ยวข้องกับประเภทงานทาง ได้แก่ (ซ) สะพานหรือทาง
ยกระดับท่ีมีช่วงระหว่างศูนย์กลางตอม่อยาวตั้งแต่ 10 เมตรขึ้นไป 
รวมถึงอาคารท่ีใช้ในการควบคุมการจราจรของสะพานหรือทาง
ยกระดับดังกล่าว อย่างไรก็ตามจากสถิติการเกิดแผ่นดินไหวท่ีมี
ผลกระทบต่อประเทศไทยตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2556 – 2565 (ย้อนหลัง 10 
ปี ) ของสำนัก เฝ้ าระวังแผ่นดินไหว กรมอุตุ นิยมวิทยา พบว่า 
แผ่นดินไหวท่ีมีศูนย์กลางตำแหน่งความรู้สึกเกิดขึ้นท่ีภาคใต้ของ
ประเทศไทย และบันทึกเหตุการณ์ ท่ีสามารถรู้สึกสั่นไหวถึงบริเวณ
ภาคใต้ของประเทศไทย มีความรุนแรงตั้งแต่ 2.2 – 6.4 ริกเตอร์  
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
ซ่ึงส่วนใหญ่จะมีศูนย์กลางตำแหน่งความรู้สึกอยู่ท่ีบริเวณอำเภอเกาะยาว 
จังหวัดพังงา ตอนเหนือของหมู่เกาะสุมาตรา ประเทศอินโดนีเซีย  
หมู่เกาะนิโคบาร์ ประเทศอินเดีย จังหวัดภูเก็ต จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 
และจังหวัดชุมพร ซ่ึงบริเวณพื้นท่ีโครงการไม่ เคยเกิดเหตุการณ์
แผ่นดินไหวโดยท่ีมีศูนย์กลางตำแหน่งความรู้สึกอยู่บริเวณพื้นท่ีโครงการ
แต่อย่างใด ดังน้ัน จึงคาดว่าจะมีผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
 ธรณี วิทยา : กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและ
บำรุงรักษา ประกอบด้วย งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตาม
กำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน รวมถึงการ
คมนาคมขนส่งบนทางหลวงโครงการ ซ่ึงเป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิว
จราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่าน้ัน ไม่มีกิจกรรมท่ีต้องขุดเจาะลึกลงไปจน
กระทบต่อโครงสร้างลักษณะทางธรณีวิทยา ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 
 รอยเลื่อนและแผ่นดินไหว : การเปิดใช้โครงการให้ยานพาหนะเข้า
มาใช้เส้นทางโครงการ ซ่ึงแนวเส้นทางโครงการตั้งอยู่ในพื้นท่ีของจังหวัด
ระนอง โดยแนวเส้นทางโครงการอยู่ใกล้เคียงรอยเลื่อนมีพลัง จำนวน 2 
กลุ่มรอยเลื่อน ได้แก่ รอยเลื่อนระนอง และรอยเลื่อนคลองมะรุ่ย โดยมี
ระยะทางตั้งแต่ 155 เมตร และ 57 กิโลเมตร ตามลำดับ ซ่ึงในกรณีท่ี
เกิดเหตการณ์แผ่นดินไหวของกลุ่มรอยเลื่อนดังกล่าว อาจทำให้บริเวณ
แนวเส้นทางโครงการมีความเสี่ ยงท่ีจะได้รับความเสียหายจาก
แรงสั่นสะเทือนหรือส่งผลให้แนวเส้นทางโครงการชำรุดเสียหายได้ แต่

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
 การเกิดแผ่นดินไหวเป็นภัยธรรมชาติท่ีไม่สามารถทราบ
ล่วงหน้าได้ แต่เพื่อให้เกิดการเตรียมความพร้อมและหากเกิด
เหตุจะได้แก้ไขได้ทันเวลา โดยควรมีมาตรการการเฝ้าระวังการ
เกิดแผ่นดินไหว ดังน้ี 
• ประชาสัมพันธ์สายด่วนกรมทาง 1586 ให้ประชาชน

ท่ัวไปทราบหากเกิดภัยต่าง ๆ ทำให้สามารถแจ้งได้อย่าง
รวดเร็ว รวมถึงหากเกิดเหตุแผ่นดินไหว ถนน สะพาน 
เสียหาย ชำรุด ประชาชนจะได้แจ้งสายด่วนกรมทางหลวง 
1586 ได้อย่างรวดเร็ว โดยติดตั้งเป็นป้ายแนะนำพื้นสีขาว
ขนาด 1.80x0.80 เมตร ทุกระยะ 10 กิโลเมตร ท้ังด้านซ้ายทาง
และขวาทาง 
• มอบหมายให้ผู้ควบคุมดูทางหลวงในพื้นท่ีโครงการ 

เตรียมความพร้อมของบุคลากรและเครื่องมือช่วยเหลือต่าง ๆ 
ให้พร้อมตลอดเวลา โดยหน่วยงานท่ีอยู่ในพื้นท่ีจะช่วยดูแลได้
อย่างใกล้ชิด ได้แก่ แขวงทางหลวงระนอง และหมวดทางหลวง

- 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
อย่างไรก็ตามโครงการได้รับการออกแบบตามคู่มือออกแบบสะพานและ
ถนนเพื่อต้านแผ่นดินไหว ของกรมทางหลวง พ.ศ.2559 ให้สามารถ
รองรับแรงสั่นสะเทือนท่ีเกิดจากแผ่นดินไหว และได้ดำเนินการตาม
กฎกระทรวงกำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทนของ
อาคาร และพื้นดินท่ีรองรับอาคารในการต้านแรงสั่นสะเทือนของ
แผ่นดินไหว พ.ศ.2564 รวมถึงออกแบบให้ เป็นไปตามประกาศ
กระทรวงมหาดไทย เรื่อง การออกแบบและคำนวณโครงสร้างอาคาร
เพื่อต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 ดังน้ัน จึงคาด
ว่าจะมีผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

กะเปอร์ จะสามารถปฏิบัติหน้าท่ีได้อย่างรวดเร็วท่ีสุด และ
พร้อมท่ีจะรายงานต่อกรมทางหลวงโดยตรงทุกเวลา 
• หากเส้นทางชำรุดไม่สามารถสัญจรผ่านได้ให้แขวงทางหลวง

ระนอง เร่งประสานประชาสัมพันธ์ในทุกช่องทาง ให้ประชาชน
ผู้ใช้เส้นทางทราบว่าเส้นทางใดเสียหาย และปิดการจราจร 
พร้อมแนะนำเส้นทางเลี่ยงให้ประชาชนทราบอย่างสะดวกและ
ปลอดภัย 

1.2 ทรัพยากรดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 กิจกรรมการก่อสร้างท่ีอาจส่งผลต่อการชะล้างพังทลายของดิน ได้แก่ 
งานเตรียมการก่อสร้าง งานดิน และงานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน  
อาจส่งผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดินโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝนจะ
ทำให้ดินถูกชะล้างได้มากกว่าในช่วงฤดูแล้ง ซ่ึงแนวเส้นทางโครงการส่วน
ใหญ่มีอัตราการชะล้างพังทลายของดินอยู่ในระดับน้อย (อัตราการสูญเสีย
ดิน 0 – 2 ตัน/ไร่/ปี) คิดเป็นร้อยละ 38.13 ของพื้นท่ีท้ังหมด รองลงมาคือ
อัตราการชะล้างพังทลายในระดับรุนแรง (อัตราการสูญเสียดิน 5 - 15 
ตัน/ไร่/ปี) ร้อยละ 30.24 และอัตราการชะล้างพังทลายในระดับปานกลาง 
(อัตราการสูญเสียดิน 2 - 5 ตัน/ไร่/ปี) ร้อยละ 24.12 ตามลำดับ ประกอบ
กับผลการประเมินอัตราการชะล้างพังทลายของดินในสภาพปัจจุบัน 
พบว่า การชะล้างพังทลายของดินอยู่ในระดับปานกลาง (3.07 ตัน/ไร่/ปี) 
เมื่อมีกิจกรรมการก่อสร้างซ่ึงจะมีการเปิดหน้าดินและการกองดินบริเวณ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง 
จะต้องดำเนินการดังน้ี 
• หลีกเลี่ยงการก่อสร้างในช่วงท่ีมีฝนตกหนักเพื่อหลีกเลี่ยง

ปัญหาการชะล้างพังทลายของดินในช่วงฤดูฝน 
• กิจกรรมการเปิดหน้าดินให้ผู้รับเหมาก่อสร้างทยอยเปิด

หน้าดินเฉพาะบริเวณท่ีจะมีการก่อสร้างเท่าน้ัน เพื่อลด 
การชะล้างพังทลายดิน 
• การนำดินเข้ามาถม จำนวน 561,270.44 ลูกบาศก์เมตร 

ในพื้นท่ีโครงการต้องรีบดำเนินการบดดินให้แน่น เพื่อป้องกัน
การชะล้างของดินออกนอกพื้นท่ีโครงการ หากต้องเก็บกองไว้
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างที่เป็นเขตทางของโครงการต้องมีวัสดุปิด
คลุมอย่างมิดชิด 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด : ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

ตั้งแต่ กม.673+000 ถึง กม.683+000  
• ดัชนีตรวจวัด :  

 - สำรวจสภาพการชะล้างพังทลายของดิน
ตลอดแนวเส้นทางโครงการ เพื่อตรวจสอบ
สภาพผิวหน้าดิน การชะล้างพังทลายของดิน
บริ เวณพื้ น ท่ี ท้ั งสองด้ านของแนวเส้นทาง
โครงการ ในระยะก่อสร้างตลอดพื้นท่ีก่อสร้าง
โครงการ  
 - ติดตามตรวจสอบการดำเนินงานเกี่ยวกับ
โครงสร้างเสริมความแข็งแรงและการป้องกัน
การชะล้างพังทลายของดินบริเวณลาดดินตัด 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
พื้นท่ีก่อสร้างทำให้ไม่มีสิ่งปกคลุม โดยจะก่อให้เกิดการชะล้างพังทลาย
ของดินเพิ่มขึ้นอยู่ในระดับรุนแรงมากท่ีสุด (33.30 ตัน/ไร่/ปี) ทำให้มี
ความเสี่ยงต่อการชะล้างพังทลายในช่วงท่ีมีการก่อสร้าง โดยเฉพาะในช่วง
ฤดูฝนจะทำให้มีโอกาสเกิดการชะล้างพังทลายได้ง่าย อย่างไรก็ตามการชะ
ล้างพังทลายของดินจะเกิดขึ้นเฉพาะในช่วงท่ีมีการเปิดหน้าดิน ซ่ึงจะ
ดำเนินการเปิดพื้นท่ีเฉพาะบริเวณเขตทางเท่าน้ัน ประกอบกับบริเวณ
พื้นท่ีก่อสร้างเป็นพื้นท่ีราบ ดังนั้น จึงคาดว่าจะมีผลกระทบอยู่ในระดับ
ปานกลาง 
 กิจกรรมท่ีส่งผลกระทบด้านการสูญเสียดินและการเคลื่อนย้ายดินออก
จากบริเวณเดิม ได้แก่ งานดินขุดและดินตัด และการปรับพื้นท่ีเพื่อการ
ขยายช่องจราจร ทำให้เกิดปริมาณดินขุดและดินตัด จำนวน 196,872.55 
ลบ.ม. ซ่ึงดินหรือวัสดุขุดท่ีได้จากกิจกรรมดังกล่าวบางส่วนไม่สามารถนำ
กลับมาใช้ใหม่ได้ทำให้ต้องมีการนำออกจากพื้นท่ี  และบางส่วนท่ีมี
คุณสมบัติเหมาะสมจะนำกลับมาใช้ถมในกิจกรรมการก่อสร้างของ
โครงการ นอกจากนี้จะมีการนำดินจากภายนอกเข้ามาถมในพื้นท่ีเดิมซ่ึง
จะมีปริมาณดินถมจากกิจกรรมการขยายช่องจราจรและการปรับปรุง
โครงสร้างชั้นทางถนนเดิม จำนวน 561,270.44 ลบ.ม. อย่างไรก็ตาม 
เน่ืองจากปริมาณดินท่ีสูญเสียน้ันอยู่ในเขตทางเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงคาดว่าจะ
มีผลกระทบในระดับต่ำ 

• ติดตั้งโครงสร้างป้องกันการกัดเซาะบริเวณท่ีผ่านพื้นท่ีท่ี
ระดับข้างทางลึก และติดตั้งโครงสร้างป้องกันเชิงลาดดินตัด 
เช่น เกเบียน (Gabion wall) หรือกำแพงคอนกรีต กำแพงกัน
ดินเสริมกำลัง Soi Nail เป็นต้น ในเบื้องต้นกำหนดไว้ ท่ี
บริเวณ ช่วงกม.ประมาณ 676 

และลาดดินถม 
• ระยะเวลาดำเนินการ : 1 ครั้ง/ปี ตลอด

ระยะเวลาก่อสร้างโครงการ (ก่อสร้าง 2 ปี 6 เดือน) 
หน่วยงานรับผิดชอบ : กรมทางหลวงจัดจ้าง 
Third Party เป็นผู้ดำเนินการ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
เมื่อโครงการเปิดดำเนินการ กิจกรรมท่ีเกิดขึ้นคือปริมาณจราจร

ท่ีมาใช้เส้นทางโครงการ โดยกิจกรรมดังกล่าวจะเกิดขึ้นบนผิวจราจร

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 ในกรณีท่ีเกิดเหตุการณ์ดินถล่ม/มีการชะล้างพังทลายของ
ดินในพื้นท่ีโครงการ ให้แขวงทางหลวงระนองเร่งดำเนินการ

- 



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
กระทรวงคมนาคม  บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน 
 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) 48 

ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
เท่าน้ัน โดยไม่เกิดการรบกวนดินแต่อย่างใด อย่างไรก็ตาม ในกรณีท่ีมี
ฝนตกหนักอาจทำให้มีการชะล้างพังทลายของดินโดยเฉพาะบริเวณท่ี
ผ่านช่วงเขา ซ่ึงทำให้ถนนโครงการได้รับความเสียหายได้ ดังนั้น จึงคาด
ว่าจะมีผลกระทบในระดับต่ำ 

ตรวจสอบ หากพบว่าแนวเส้นทางมีความชำรุด/เสียหาย  
ให้เร่งดำเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี 

1.3 น้ำผิวดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ด้านการเปลี่ยนแปลงอุทกวิทยาน้ำผิวดิน 
 กิจกรรมการเตรียมพื้นท่ี การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สิ่งกีดขวาง/
สาธารณูปโภค การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างท่ีเกิดขึ้นใกล้กับ 
แหล่งน้ำ รวมท้ังการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการ จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ บริเวณห้วยสีชาย (กม.676+393) และ
คลองนาคา (กม.677+126) อาจทำให้มีเศษวัสดุจากการรื้อย้ายและ
เศษตะกอนดินจากการปรับถมพื้นท่ีร่วงหล่นตกลงไปในแหล่งน้ำได้ 
กิจกรรมดังกล่าวจะเกิดในระยะเวลาสั้น ๆ ซ่ึงเมื่อก่อสร้างสะพานแล้ว
เสร็จประชาชนจะสามารถใช้ประโยชน์จากแหล่งน้ำได้ดังเดิม ดังน้ัน  
จึงคาดว่าจะมีผลกระทบระดับต่ำ 
2) ด้านการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 
    ผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ การเตรียมการรื้อย้ายสิ่งกีด
ขวาง/สาธารณูปโภค งานเตรียมพ้ืนท่ีและตัดฟันต้นไม้ งานดิน และงาน
ก่อสร้างสะพานโครงสร้าง เป็นกิจกรรมท่ีมีการเปิดหน้าดินและกองดิน
และวัสดุก่อสร้าง ทำให้พื้นท่ีดังกล่าวเป็นแหล่งกำเนิดตะกอนดิน ซ่ึงอาจ
ส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ำถ้าหากมีการก่อสร้างในช่วงฤดูฝนจะเกิดการ
ชะพาอนุภาคและตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำท่ีแนวเส้นทางตัดผ่าน ได้แก่ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 ผู้รับ เหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง 
จะต้องดำเนินการดังน้ี 
• ออกแบบให้สะพานมีความยาวช่วงท่ียาว เพื่อป้องกัน

ปัญหาโครงสร้างสะพานขวางลำน้ำ  
• จัดวางกองดิน ให้ห่างจากแหล่งน้ำอย่างน้อย 150 เมตร 

เพื่อป้องกันการชะล้างตะกอนดินจากน้ำฝน 
• ในช่วงที่มีกิจกรรมดินขุด/ดินตัด/ดินถม รวมท้ังกิจกรรม

อื่น ๆ ท่ีมีการสูญเสียดินออกจากพื้นท่ีเดิม ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องจัดให้มีรถบรรทุกรอรับเศษมวลดินจากการดำเนินงาน
ก่อสร้าง ลำเลียงออกจากพื้นท่ีทันที 
• ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างท้ิงเศษวัสดุก่อสร้าง ได้แก่  

เศษเหล็ก เศษคอนกรีต เป็นต้น และน้ำมันลงสู่ลำน้ำ 
• หากพบว่าการก่อสร้างสะพานข้ามคลอง ได้แก่ ห้วยสีชาย 

(กม.676+393) และคลองนาคา (กม.677+126) ทำให้เกิด
การทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุให้ดำเนินการขุดลอกทันที 
• ในพื้นท่ีก่อสร้างท่ีตัดผ่านห้วยสีชาย (กม.676+393) 

และคลองนาคา (กม.677+126) ภายหลังก่อสร้างแล้วเสร็จ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด : ห้วยสีชาย (กม.676+393) 

และคลองนาคา (กม.677+126) 
• ดัชนีตรวจวัด : ลักษณะทางกายภาพ, 

ความลึกของน้ำ, อัตราการไหล, อุณหภูมิ , 
ความขุ่น , ความโปร่งแสง, ความนำไฟฟ้า , 
ความเป็นกรด - ด่ าง , DO, BOD, ปริมาณ
ของแข็งแขวนลอย, ปริมาณของแข็งท้ังหมด, 
ฟ อ ส เฟ ต , ไข มั น แ ล ะ น้ ำมั น , ไน เต รท -
ไนโตรเจน, แอมโมเนีย-ไนโตรเจน, แบคทีเรีย
กลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมด และแบคทีเรียกลุ่ม 
ฟีคอลโคลิฟอร์ม 
• ระยะ เวลาดำเนิ น การ  : 2 ครั้ ง/ปี  

ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแล้ง ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้างโครงการ (ก่อสร้าง 2 ปี 6 เดือน) 
หน่วยงานรับผิดชอบ : กรมทางหลวงจัดจ้าง 
Third Party เป็นผู้ดำเนินการ 



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
กระทรวงคมนาคม  บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน 
 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) 49 

ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
ห้วยสีชาย (กม.676+393) และคลองนาคา (กม.677+126) ทำให้เพิ่ม
ความขุ่นหรือสารแขวนลอยในน้ำ นอกจากนี้ผลการเก็บตัวอย่างคุณภาพ
น้ำผิวดินบริเวณห้วยสีชาย (กม.676+393) และคลองนาคา (กม.677+126) 
เพื่อเป็นตัวแทนช่วงฤดูแล้งและช่วงฤดูฝน พบว่า ดัชนีคุณภาพน้ำท้ัง  
2 แห่ง จัดอยู่ในแหล่งน้ำผิวดินประเภทท่ี 3 ได้แก่ แหล่งน้ำท่ีได้รับน้ำท้ิง
จากกิจกรรมบางประเภท และสามารถใช้เป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภค
และบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติ และผ่านกระบวนการ
ปรับปรุงคุณภาพน้ำท่ัวไปก่อน และเพื่อการเกษตรกรรม ตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 8 (พ.ศ.2537) เรื่อง กำหนด
มาตรฐานคุณภาพน้ำในแหล่งน้ำผิวดิน ซ่ึงปริมาณดินท่ีถูกชะล้างลงสู่
แหล่งน้ำ จะส่งผลต่อคุณภาพน้ำทำให้น้ำมีความขุ่นเพิ่มขึ้นจนทำให้แหล่ง
น้ำมีคุณภาพเสื่อมโทรมลงได้ ดังนั้น จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

ต้องซ่อมแซมบูรณะตล่ิงให้มีสภาพดังเดิมทันที 
• ในช่วงท่ีมีการก่อสร้างสะพานข้ามคลอง จำนวน 2 แห่ง 

ได้ แ ก่  ห้ วย สี ช าย  (ก ม .676+393 ) และคลอ งน าค า  
(กม.677+126) ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องติดตั้งตาข่ายใต้
สะพานเพื่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุ ท่ีใช้ในการ
ก่อสร้างตกหล่นลงสู่แหล่งน้ำ เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีต 
โดยใช้วัสดุตาข่ายเซฟต้ี (Safety Net)  
• ในช่วงท่ีมีการก่อสร้างสะพานข้ามคลอง จำนวน 2 แห่ง 

ได้ แ ก่  ห้ วย สี ช าย  (กม .676+393 ) และคล อ งน าค า  
(กม.677+126) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งรั้วดักตะกอน
ชั่วคราวแบบ Temporary Silt Fence ความสูง 1 เมตร 
บริเวณริมตลิ่งท้ังสองฝั่งของลำน้ำ เพื่อให้สามารถกรอง
ตะกอนท่ีชะล้างจากหน้างานก่อนลงสู่แหล่งน้ำ 
• หากพบว่าการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำทำให้เกิดการ

ทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุให้ดำเนินการขุดลอกทันที 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
    กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ท้ังงานบำรุงรักษาปกติ 
งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/ 
งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิดใช้โครงการให้ยานพาหนะเข้ามาใช้
เส้นทางโครงการ เป็นกิจกรรมท่ี ไม่ส่ งผลกระทบใด  ๆ ต่อการ
เปลี่ ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาและคุณภาพน้ำผิวดิน เน่ืองจาก
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
กระทรวงคมนาคม  บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน 
 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) 50 

ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
1.4 อากาศและบรรยากาศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

 ผลกระทบสำคัญท่ีพิจารณา คือ ผลกระทบจากฝุ่นละอองรวม 
(TSP) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) จากการเปิด
หน้าดิน ร่วมกับการพิจารณาสารมลพิษหลักจากการเผาไหม้เชื้อเพลิง
ของยานพาหนะบนเส้นทางท่ีมีการก่อสร้าง ซ่ึงการประเมินคุณภาพ
อากาศในระยะก่อสร้าง ได้ใช้แบบจำลองคุณภาพอากาศ AERMOD  
ในการคาดการณ์ โดยมีผลการคาดการณ์ดังน้ี 

• ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) มีค่าความเข้มข้นอยู่ในช่วง 
437.37 - 546.99 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงความเข้มข้นของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกแห่งและมีค่าต่ำ
กว่าค่ามาตรฐานมาก ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

• ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) มีค่าความเข้มข้นอยู่
ในช่วง 11.80 – 70.83 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงความเข้มข้นของ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกแห่งของพื้นท่ี
อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม และมีค่าต่ำกว่าค่ามาตรฐานมาก ดังน้ัน  
จึงไม่มีผลกระทบ 

• ฝุ่นละอองรวม (TSP) มีค่าความเข้มข้นอยู่ในช่วง 50.72 - 
207.40 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมีค่าไม่เกินมาตรฐานและมีค่าต่ำ
กว่าเกณฑ์มาตรฐานมาก อย่างไรก็ตาม ปริมาณฝุ่นละอองท่ีเพิ่มขึ้น 
อาจส่งผลกระทบต่อประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 
ทำให้เกิดความรำคาญได้ จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะต้อง
ดำเนินการดังน้ี 

• การเปิดพื้นท่ีก่อสร้างต้องดำเนินการเปิดพื้นท่ีให้น้อย
ท่ีสุด และต้องดำเนินการบดอัดดินให้เรียบร้อยก่อนเปิดพื้นท่ี
ส่วนอื่น ๆ เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในบรรยากาศ 

• บริเวณท่ีมีการเปิดหน้าดินเพื่อก่อสร้างใกล้กับพื้นท่ี
ชุมชนและพื้นท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม จะต้องทำการ 
ฉีดพรมน้ำเป็นประจำทุกวัน อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง เพื่อลด
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

• ต้องดูแลรักษาเครื่องยนต์ เครื่องจักรต่าง ๆ ท่ีใช้ในการ
ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ เพื่อป้องกันการปล่อยเขม่า ฝุ่นละออง 
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

• จำกัดความเร็วในการวิ่งของรถบรรทุกไม่ให้เกินอัตราท่ี
กฎหมายกำหนด (ความเร็วไม่เกิน 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
สำหรับถนนทางหลวง และใช้ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อ
ชั่วโมง ในช่วงท่ีวิ่งผ่านชุมชน) เพื่อลดปัญหาการฟุ้งกระจาย
ของเศษวัสดุหรือฝุ่นละอองขณะขนส่ง โดยเฉพาะบริเวณท่ีมี
การเปิดหน้าดิน ถมดิน และบริเวณชุมชน 

• รถบรรทุกท่ีใช้ขนส่งวัสดุ ต้องมีผ้าใบคลุมส่วนกระบะ
บรรทุกวัสดุอย่างมิดชิดเพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่น
ละอองและการตกหล่นของเศษวัสดุท่ีบรรทุกนั้น 

- 



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
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เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) 51 

ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
       - ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10)  
มีค่าความเข้มข้นอยู่ในช่วง 27.75 – 74.12 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
ซ่ึงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานและมีค่าต่ำกว่าเกณฑ์มาตรฐานมาก 
อย่างไรก็ตาม ปริมาณฝุ่นละอองท่ีเพิ่มขึ้น อาจส่งผลกระทบต่อ
ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ ทำให้เกิดความ
รำคาญได้ จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

• ติดตั้งแผ่นกันฝุ่นท่ีล้อท้ัง 4 ข้างของรถบรรทุกท่ีใช้ใน
การขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างและพนักงานในพื้นท่ีก่อสร้าง 

• จัดให้มีสิ่งป้องกันมิให้สิ่งของท่ีบรรทุกตกหล่น รั่วไหล 
หรือปลิวไปจากรถ ลงบนพื้นผิวโครงข่ายถนนเดิมหรือลำน้ำ
ตามแนวเส้นทางที่ยานพาหนะใช้ในการขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง
แล่นผ่าน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
กิจกรรมหลักท่ีก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศ คือ การจราจรจาก

ยานพาหนะท่ีมาใช้เส้นทางโครงการ โดยการประเมินผลกระทบต่อ
พื้น ท่ีอ่อนไหวด้านสิ่ งแวดล้อมด้วยแบบจำลองทางคณิตศาสตร์  
เพื่อคาดการณ์ความเข้มข้นและการกระจายตัวของมลสารท่ีเกิดขึ้นอัน
เน่ืองมาจากพฤติกรรมการใช้รถในถนนของโครงการ ในปี เปิด
ดำเนินการ (พ.ศ.2570 จนถึงปี พ.ศ.2600) ซ่ึงค่าความเข้มข้นของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ความเข้มข้นของฝุ่น
ละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน และฝุ่นละอองรวมเพิ่มขึ้น มีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง อย่างไรก็ตามปริมาณฝุ่นละอองท่ีเพิ่มขึ้นจาก
การจราจร อาจส่งผลต่อความรำคาญของผู้ท่ีอาศัยอยู่ใกล้พื้นท่ีโครงการ 
ดังน้ัน จึงส่งผลกระทบในระดับต่ำ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
• กรมทางหลวงต้องจัดการจราจรให้มีความคล่องตัวเพื่อ

ลดมลพิษจากยานพาหนะ 

- 

1.5 เสียง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การดำเนินการของโครงการในระยะก่อสร้างมีการใช้เครื่องจักรกล

และเครื่องมือต่าง ๆ ท่ีก่อให้เกิดเสียงดัง ซ่ึงจากการคำนวณระดับเสียง
ในเวลา 24 ชั่วโมง ณ บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหว พบว่ากิจกรรมเตรียมพื้นท่ี 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะต้อง

ดำเนินการดังน้ี 
• ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว โดยเลือกใช้วัสดุเหล็ก 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด : โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ

ตำบลนาคา (กม.673+620), หมู่ 5 บ้านฝ่ายท่า 
(ก ม .6 7 6 + 8 8 1 ) แ ล ะ วั ด ค วน ไท ร งาม  



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
กระทรวงคมนาคม  บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน 
 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) 52 

ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
กิจกรรมงานผิวทางชั้นทาง กิจกรรมงานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน
ส่วนล่าง กิจกรรมงานก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนบน เมื่อรวมค่า
ระดับเสียงจากกิจกรรมต่าง ๆ กับค่าระดับเสียงพื้นฐาน ค่าระดับเสียง 
ณ บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวจากกิจกรรมก่อสร้างมีค่าอยู่ในช่วง 40.1 – 
74.2 เดซิเบล(เอ) ซ่ึงทำให้มีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน (ต้องไม่เกิน 70  
เดซิเบล(เอ)) จำนวน 10 แห่ง ได้แก่ มัสยิดซอลาฮุดดีน (กม.673+285), 
หมู่ 1 บ้านบางมัน (กม.673+412), โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ
ตำบลนาคา (กม.673+620), สำนักสงฆ์ร่วมพัฒนา (กม676+586), 
หมู่ 5 บ้านฝ่ายท่า (กม.676+881), โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ
ตำบลควนไทรงาม (กม.680+872), โรงเรียนบ้านควนไทรงาม  
(กม.681+146), หมู่ 4 บ้านควนไทรงาม (กม.681+257), วัดควนไทร
งาม (กม.681+339) และหมู่ 3 บ้านบางกล้วยนอก (กม.682+560) 
ซ่ึงจากผลกระทบดังกล่าวอาจส่งผลให้เกิดการรบกวนการดำเนิน
ชีวิตประจำวันจนเกิดความรำคาญ และอาจรบกวนการได้ยินหากได้รับ
เสียงดังในเวลานานๆ โดยเฉพาะบริเวณพื้นท่ีอ่อนไหว จำนวน 10 แห่ง
ดังกล่าวท่ีมีค่าเกินมาตรฐาน ดังน้ัน จึงมีผลกระทบอยู่ในระดับสูง   

(steel), 24 ga ความหนา 0.64 เป็นกำแพงกันเสียงแบบต้ังตรง 
ความสูง 2.5 เมตร บริเวณท่ีมีเสียงเกินค่ามาตรฐาน 10 แห่ง 
ได้แก่ มัสยิดซอลาฮุดดีน (กม.673+285), หมู่ 1 บ้านบางมัน 
(กม.673+412), โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาคา 
(กม.673+620), สำนักสงฆ์ร่วมพัฒนา (กม676+586),  
หมู่ 5 บ้านฝ่ายท่า (กม.676+881), โรงพยาบาลส่งเสริม
สุขภาพตำบลควนไทรงาม (กม.680+872), โรงเรียนบ้าน
ควนไทรงาม (กม.681+146), หมู่  4 บ้านควนไทรงาม  
(กม.681+257), วัดควนไทรงาม (กม.681+339) และหมู่ 3 
บ้านบางกล้วยนอก (กม.682+560) 
 

 
 

  โดยภายหลังติดตั้งกำแพงกันเสียง พบว่า สามารถลด
ผลกระทบด้านระดับเสียงจากอุปกรณ์ก่อสร้างจากแต่ละ
กิจกรรมได้ โดยมีค่าอยู่ในช่วง 50.1 – 67.8 เดซิเบล(เอ)  
ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานทุกแห่ง  

• กำหนดระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างท่ี
มีเสียงดังสูง ในช่วงเวลากลางวัน 8.00-17.00 น. เพื่อไม่ให้

(กม.681+339) 
• ดัชนีตรวจวัด : ระดับเสียงสูงสุด (Lmax), 

ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชม. (Leq 24 hr) และระดับ
เสียงเปอร์เซ็นไทล์ท่ี 90 (L90)  
• ระยะ เวลาดำเนิ น การ  : 2  ครั้ ง /ปี   

เพื่อเป็นตัวแทนช่วงฤดูฝน และฤดูแล้ง เป็น
เวลา 5 วันต่อเนื่องครอบคลุมวันทำการ 3 วัน 
และวันหยุดราชการ 2 วัน  ตลอดระยะ
ก่อสร้าง (ก่อสร้าง 2 ปี 6 เดือน) 
• หน่วยงานรับผิดชอบ : กรมทางหลวงจัด

จ้าง Third Party เป็นผู้ดำเนินการ 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
รบกวนการพักผ่อนของประชาชน 

• จัดเตรียมพนักงานเพื่อควบคุม ดูแล บำรุงรักษา หรือ
ตรวจสอบเครื่องจักรและอุปกรณ์ต่าง ๆ หรือยานพาหนะท่ีใช้
ในการก่อสร้างให้อยู่ในภาพดีตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 

• ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้าง
ได้รับทราบถึงกิจกรรมก่อสร้างท่ีก่อให้เกิดเสียงดังล่วงหน้า  
1 สัปดาห ์

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
 แหล่งกำเนิดเสียงในระยะดำเนินการ เกิดจากยานพาหนะท่ีใช้
แนวเส้นทางของโครงการฯ ซ่ึงจากการคาดการณ์ปริมาณการจราจร
และความเร็วเฉลี่ย ในระยะดำเนินการช่วงระหว่างปี พ.ศ.2570-2600 
พบว่า ค่าระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง จากการจราจร ในปี พ.ศ. 2570 
- พ.ศ. 2600 มีค่าอยู่ในช่วง 48.1 – 68.8 เดซิเบล(เอ) ซ่ึงมีค่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐานในทุกแห่ง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
• กรมทางหลวงต้องจัดการจราจรให้มีความคล่องตัวเพื่อ

ลดระดับเสียงจากยานพาหนะ 

- 

1.6 ความสั่นสะเทือน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 กิจกรรมเตรียมพื้นท่ี มีอุปกรณ์ท่ีก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนสูงสุด 
คือ รถบรรทุก และกิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง มีอุปกรณ์ท่ีก่อให้เกิด
ความส่ันสะเทือนสูงสุด คือ ลูกกลิ้งสั่นบดพื้น ส่งให้บริเวณ รพ.สต.นาคา 
(กม.673+620) เป็นบริเวณท่ีได้รับความส่ันสะเทือนสูงสุด โดยมีความเร็ว
อนุภาคสูงสุดเท่ากับ 0.4707 และ 0.6503 มิลลิเมตร/วินาที และกิจกรรม
ก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนล่าง มีอุปกรณ์ท่ีก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน
สูงสุด คือ เครื่ องตอกเสาเข็ม  ส่ งให้บริ เวณ  รพ.สต.ควนไทรงาม  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะต้อง

ดำเนินการดังน้ี 
• จำกัดน้ำหนักรถบรรทุกและความเร็วของรถขนส่งวัสดุ

ก่อสร้างให้อยู่ในอัตราท่ีกฎหมายกำหนด (ความเร็วไม่เกิน 80 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง สำหรับถนนทางหลวง และใช้ความเร็วไม่เกิน 
30 กิ โลเมตรต่อชั่ วโมง ในช่วงท่ี วิ่งผ่านชุมชน) เพื่ อลด
ผลกระทบด้ านความสั่ น สะ เทื อน โดย เฉพ าะบริ เวณ

- 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
(กม.680+872) เป็นบริเวณท่ีได้รับความส่ันสะเทือนสูงสุด โดยมีความเร็ว
อนุภาคสูงสุดเท่ากับ 0.4672 มิลลิเมตร/วินาที เมื่อนำมาเทียบกับเกณฑ์
มาตรฐานของ Wiffin พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนน้ีอยู่ในระดับท่ี 2 
เป็นระดับท่ีเป็นไปได้ท่ีจะรับรู้ และเมื่อพิจารณาเปรียบเทียบกับมาตรฐาน
ความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคารประเภทท่ี 3 พบว่า 
ระดับความสั่นสะเทือนดังกล่าวไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคาร ดังน้ัน 
ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 
 ส่วนกิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนบน มีอุปกรณ์ท่ีก่อให้เกิด
ความสั่นสะเทือนสูงสุด คือ รถยกขนาดใหญ่ ซ่ึงส่งผลให้บริเวณรพ.สต.
ควนไทรงาม (กม.680+872) มีความสั่นสะเทือนสูงสุด โดยมีความเร็ว
อนุภาคสูงสุดเท่ากับ 0.1286 มิลลิเมตรต่อวินาที เมื่อนำมาเทียบกับ
เกณฑ์มาตรฐานของ Wiffin พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนน้ีอยู่ในระดับท่ี 
1 เป็นระดับท่ีไม่สามารถรับความรู้สึกได้ และเมื่อพิจารณาเปรียบเทียบ
กับมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่ออาคารประเภทท่ี 
3 พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนดังกล่าวไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคาร ดังน้ัน 
จึงไม่มีผลกระทบ 

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาคา (กม.673+620)  
ท่ีอาจได้รับความสั่นสะเทือนจากจากรถบรรทุกจากกิจกรรม
เตรียมพื้นท่ี และลูกกลิ้งสั่นบดพื้นจากกิจกรรมงานผิวทาง
และชั้นทาง และบริเวณโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล
ควนไทรงาม (กม.680+872) ท่ีอาจได้รับความสั่นสะเทือน
จากเครื่องตอกเสาเข็ม จากกิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างสะพาน
ส่วนล่าง 
• ดำเนินการตรวจสอบสภาพการใช้งานของเครื่องจักร

อย่างสม่ำเสมอโดยเฉพาะระบบขับเคลื่อนเพื่อลดความ
สั่นสะเทือน โดยเฉพาะรถบรรทุกท่ีใช้ในกิจกรรมกิจกรรม
เตรียมพื้นท่ี ลูกกลิ้งสั่นบดพื้นท่ีใช้ในกิจกรรมกิจกรรมงานผิวทาง
และชั้นทาง และเครื่องตอกเสาเข็มท่ีใช้ในกิจกรรมกิจกรรม
ก่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนล่าง เพื่อลดผลกระทบด้าน
ความสั่นสะเทือนบริเวณโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล
นาคา (กม.673+620) และโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล
ควนไทรงาม (กม.680+872)  
• บำรุงรักษาผิวจราจรท่ีชำรุด ขรุขระหรือเป็นหลุมบ่อ 

บนเส้นทางการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ใน
สภาพดี  เพื่ อป้ อ งกั นการกระแทก ซ่ึ งก่ อ ให้ เกิ ดความ
สั่นสะเทือนจากการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 
• กิจกรรมท่ีก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน เช่น การขุดเจาะ

ผิวหน้าดิน การกระแทก การตอก หรือกิจกรรมอื่น  ๆ  
ท่ีก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน ให้ดำเนินการในช่วงกลางวัน 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
ตั้งแต่เวลา 08.00 -17.00 น. เท่าน้ัน เพื่อหลีกเลี่ยงการ
รบกวนกิจกรรมต่าง ๆ ในชีวิตประจำวันของประชาชน 
ท่ีอาศัยอยู่โดยรอบพื้นท่ีโครงการ  
• กรณี ท่ี มีความ เสี ยหายต่ออาคาร ท่ี เกิ ดจากการ

ดำเนินงานของโครงการ ให้หยุดดำเนินงานก่อสร้างทันที และ
ต้องจัดวิศวกรผู้เชี่ยวชาญเข้าไปสำรวจและหาแนวทางป้องกัน 
แก้ไขที่มีประสิทธิภาพ 
• บันทึกภาพโครงสร้างอาคารบริเวณท่ีอยู่ติดกับพื้นท่ี

ก่อสร้าง ก่อนท่ีจะดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง ซ่ึงหากพบว่า
กิจกรรมการก่อสร้างส่งผลกระทบต่อโครงสร้างของอาคารท่ี
อยู่ใกล้เคียง ผู้รับเหมาจะต้องหยุดกิจกรรมการก่อสร้างและ
ดำเนินการปรับปรุงซ่อมแซมอาคารโดยทันที 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
 ในระยะดำเนินการจะพิจารณาผลกระทบท่ีเกิดจากการคมนาคม
ขนส่งบนทางหลวงของโครงการจากปริมาณการจราจรท่ีมาใช้เส้นทาง
โครงการ ซ่ึงจากการคำนวณค่าความเร็วของความสั่นสะเทือนบริเวณ
พื้นท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมซ่ึงมีระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ 30 - 239 เมตร โดยจะได้รับความสั่นสะเทือนมีความเร็ว
อนุภาคอยู่ในช่วง 0.0026 – 0.0166 มิลลิเมตร/วินาที ซ่ึงอยู่ในระดับท่ี
ไม่สามารถรับความรู้สึกได้ และไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 
ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
2.1 ระบบนิเวศ 
2.1.1 ระบบนิเวศบนบก ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

กิจกรรมการเตรียมพื้นท่ีประกอบด้วยการกรุยแนวทาง ขุดตอและ
ปรับระดับพื้นท่ี งานดินท่ีมีงานตัดลึกและถมคันทางสูง ซ่ึงจะมีการ
เคลื่อนย้ายต้นไม้ออกจากพื้นท่ีก่อสร้างในแนวเขตทาง ซ่ึงกิจกรรม
ดังกล่าวจะเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศไปอย่างถาวรไปเป็นคันทางใหม่ 
และโครงสร้างเสริมเสถียรภาพคันทาง โดยภายในเขตทางหลวง
ประกอบด้วยพรรณไม้ยืนต้นท้ังสิ้น 74 ชนิด รวม 550 ต้น ชนิดท่ีพบ
มากเช่น มะม่วง ขี้เหล็กบ้าน กระถินเทพา ตะแบกนา ประดู่บ้าน เป็นต้น 
ท้ังน้ี พื้นท่ีท่ีเป็นพื้นท่ีเปิดใหม่สองข้างคันทางเดิมซ่ึงใช้ในการก่อสร้าง
จะใช้พื้นที่กว้างเพียงข้างละประมาณ 25 เมตรเท่าน้ันท่ีจะเปล่ียนแปลง
สภาพจากนิเวศท่ีเป็นพื้นท่ีปลูกพรรณไม้เป็นพื้นท่ีผิวทางและคันทาง 
รวมถึงสัตว์ในระบบนิเวศท่ีอาศัยบริเวณเขตทางมีจำนวนเพียง 60 ชนิด 
โดยส่วนใหญ่ เป็นสัตว์ในกลุ่มนก 46 ชนิด เช่น นกกระจอกบ้าน  
(Passer montanus) นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata) นกเขาชวา 
(Geopelia striata) เป็นต้น  และสัตว์ในกลุ่มอื่นอีกเพียงกลุ่มละ 1-7 ชนิด
เท่าน้ัน ประกอบด้วยสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 7 ชนิด ได้แก่ กบหนอง 
(Fejervarya limnocharis) คางคกบ้าน (Duttaphrynus melanostictus) 
ปาดบ้าน (Polypedates leucomystax) อึ่งอ่างบ้าน (Kaloula pulchra) 
สัตว์เลื้อยคลาน 6 ชนิดเช่น จิ้งจกหางแบน (Hemidactylus platyurus) 
ตุ๊กแกบ้าน (Gekko gecko) จิ้งเหลนบ้าน (Eutropis multifasciata) 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับ เหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง 

จะต้องดำเนินการดังน้ี 
• การตัดต้นไม้และแผ้วถางพรรณพืชต้องดำเนินการ

เฉพาะพื้นท่ีในเขตทางที่จะดำเนินการก่อสร้างเท่าน้ัน เพื่อให้
สภาพนิเวศของพื้นท่ีถูกทำลายน้อยท่ีสุดและเปล่ียนแปลงเป็น
บริเวณแคบท่ีสุด ท้ังนี้ ต้องทำเครื่องหมายแสดงแนวเขตทางท่ี
จะก่อสร้างให้เด่นชัด 

• ดำเนินการล้อมย้ายไม้ท่ีมีคุณค่าต่อการอนุรักษ์ท่ีมี
ขนาดไม้เหมาะสมต่อการนำไปปลูกท่ีอยู่ในพื้นท่ีก่อสร้าง
โครงการ โดยจัดหาพ้ืนท่ีสาธารณะท่ีเหมาะสมเพื่อรองรับไม้ท่ี
ล้อมย้ายไปปลูก 

- 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
เป็นต้น และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 1 ชนิด ได้แก่ กระรอกปลายหางดำ 
(Callosciurus caniceps) ท้ังนี้ กิจกรรมของโครงการในระยะก่อสร้าง
ท่ีมีการเปิดหน้าดินเต็มพื้นท่ีเขตทางและตัดฟัน/ล้อมย้ายต้นไม้ในเขต
ทางไปเป็นพื้นท่ีก่อสร้างทางหลวง แต่เน่ืองจากต้นไม้เหล่าน้ีเกือบ
ท้ังหมดเป็นพืชเกษตรและไม้ท่ีมีการปลูกท่ัวไป รวมถึงสัตว์ท่ีเข้าใช้
ประโยชน์ในระบบนิเวศในเขตทางทั้งหมดเป็นสัตว์ท่ีสามารถปรับตัวกับ
กิจกรรมมนุษย์ได้สูง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบต่อระบบนิเวศในระดับต่ำ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

กิจกรรมในระยะดำเนินการ ได้แก่ การคมนาคมบนทางหลวง  
งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน กิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการใน
บริเวณผิวจราจรเท่าน้ันและอยู่ในเขตทางของกรมทางหลวง ไม่มีการ
เข้าไปใช้พื้นท่ีดำเนินการในพื้นท่ีป่าอนุรักษ์และพื้นท่ีป่าไม้บริเวณ
ใกล้เคียง จึงไม่มีผลกระทบต่อระบบนิเวศทางบก ดังน้ันกำหนดให้
ผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

2.1.2 ระบบนิเวศทางน้ำ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมของโครงการในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้างจะส่ง

ให้เกิดปริมาณดินท้ังจากดินถมและดินตัด ซ่ึงสามารถถูกพัดพาจาก
น้ำฝนไหลลงสู่แหล่งน้ำได้แก่ ห้วยสีชาย (กม.676+393) และคลอง
นาคา (กม.677+126)  โดยผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจะส่งผลต่อความขุ่นใน
แหล่งน้ำ ซ่ึงจะเป็นการขัดขวางการสังเคราะห์แสงของพืชน้ำและ
แพลงก์ตอนพืช ตะกอนท่ีตกทับถมพื้นท้องน้ำซ่ึงส่งผลกระทบต่อแหล่ง

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับ เหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง 

จะต้องดำเนินการดังน้ี 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 

แก้ ไขและลดผลกระทบด้านคุณภาพน้ำผิวดินและด้าน
ทรัพยากรดินอย่างเคร่งครัด  

• เมื่อก่อสร้างสะพานแล้วเสร็จต้องรื้อกองสิ่งก่อสร้าง

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด : ห้วยสีชาย (กม.676+393) 

และคลองนาคา (กม.677+126) 
• ดัชนีตรวจวัด : ความหลากชนิดและ

ปริมาณแพลงก์ตอนพืช และแพงก์ตอนสัตว์, 
ความหลากชนิดและปริมาณสัตว์หน้าดิน, 
ความหลากชนิดและปริมาณพรรณปลา ขนาด
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
หากินของสัตว์หน้าดินท่ีกินซากอินทรีย์บนพื้นท้องน้ำ อีกท้ังตะกอนยัง
อาจอุดตันอวัยวะหายใจของปลาและสัตว์หน้าดินในลำน้ำได้เช่น  
กุ้งฝอย หอยชนิดต่าง ๆ ปลาแป้นแก้ว ปลาหัวตะกั่ว ปลาซิวควาย  
ปลาบู่จาก เป็นต้น นอกจากน้ี การมีเศษดินและเศษวัสดุหากตกหล่นใน
ลำน้ำจนไปขวางหรือเปลี่ยนทิศทางการไหลของน้ำจะส่งผลต่อสภาพ
นิเวศทำให้แหล่งน้ำไหลเปลี่ยนไปเป็นน้ำน่ิงส่งผลให้เกิดการสะสมของ
ตะกอนดินและอินทรียสารท่ีอยู่ภายในดินส่งผลให้น้ำเน่าเสียตามมา  
จนสิ่งมีชีวิตในน้ำไม่สามารถอาศัยอยู่ได้ อย่างไรก็ตาม เน่ืองจากเป็น
การก่อสร้างโครงการในช่วงระยะเวลาหน่ึงซึ่งจัดเป็นผลกระทบชั่วคราว 
จึงกำหนดระดับผลกระทบในระดับปานกลาง 

 

ต่าง ๆ ออกให้หมด และกองให้ห่ างจากลำน้ำไม่ น้อยกว่า  
150 เมตร เพื่อลำเลียงออกจากพื้นท่ีไปไว้ยังจุดกองดิน/จุดท้ิง
ดินท่ีกำหนดไว้ต่อไป รวมท้ังต้องซ่อมแซมบูรณะตลิ่งให้มี
สภาพดังเดิมหลังจากก่อสร้างแล้วเสร็จทันที 

• ในช่วงดำเนินการขุดเจาะฐานรากของโครงสร้างสะพาน 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีรถบรรทุกรอรับเศษมวลดินจาก
การดำเนินงานก่อสร้าง ลำเลียงออกจากพื้นท่ีไปไว้ยังจุดกองดิน
ท่ีกำหนดไว้ 

• ช่วงที่มีการก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำ จำนวน 2 แห่ง 
ได้ แ ก่  ห้ วย สี ช าย  (ก ม .676+393 ) และคลอ งน าค า  
(กม.677+126) ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องติดตั้งตาข่ายใต้สะพาน
เพื่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุท่ีใช้ในการก่อสร้างตกหล่น
ลงสู่แหล่งน้ำ เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีต และตาข่ายกัน
ตะกอนดิน สำหรับวัสดุท่ีใช้ทำรั้วดักตะกอนให้พิจารณาเลือกใช้
ตาข่ายพลาสติกท่ีมีความละเอียดสามารถกรองตะกอนได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ รวมท้ังสะดวกในการติดต้ังและดูแลรักษา 

• ติดตั้งรั้วกันตะกอนบริเวณริมตล่ิงที่ก่อสร้างสะพานท้ัง  
2 แห่ง ได้แก่  ห้วยสีชาย (กม.676+393) และคลองนาคา  
(กม.677+126) เพื่อดักตะกอนท่ีอาจจะไหลลงคลองท้ังสองแห่ง 

• ห้ามท้ิงขยะ เศษอาหาร น้ำมัน และเศษวัสดุก่อสร้าง  
ลงสู่แหล่งน้ำโดยเด็ดขาด โดยผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดให้มี
ท่ีท้ิงขยะและจัดเก็บขยะจากคนงานก่อสร้าง และประสานงาน

และปริมาณปลาต่อพื้นท่ี (Standing Crop), 
ชนิดของพรรณไม้น้ำ และความหลากหลาย
ทางชีวภาพ  
• ระยะ เวลาดำเนิ น การ  : 2 ครั้ ง/ปี  

ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแล้ง ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้างโครงการ  
• หน่วยงานรับผิดชอบ : กรมทางหลวงจัด

จ้าง Third Party เป็นผู้ดำเนินการ 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
กับหน่วยงานในพื้นท่ีในการรวบรวมขยะมูลฝอยและสิ่งปฏิกูล
ไปกำจัด รวมถึงให้ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดภาชนะรองรับน้ำมันท่ี
ใช้แล้วเพื่อรวบรวมและนำไปกำจัดให้เหมาะสม 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ งานบำรุงรักษา

ปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ รวมถึง
ปริมาณจราจรท่ีใช้ประโยชน์จากโครงการ เป็นกิจกรรมท่ีไม่ส่งผลกระทบ
ใด ๆ ต่อนิเวศทางน้ำและสิ่งมีชีวิตในน้ำ เนื่องจากดำเนินการอยู่บนผิว
จราจรเท่าน้ัน จึงกำหนดให้ไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

2.2 พืชในระบบนิเวศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อนก่อสร้างและระยะก่อสร้างท่ีจะมีผลกระทบต่อ

พืชในระบบนิเวศในเขตทางซ่ึงเป็นพื้นท่ีดำเนินการโครงการ ได้แก่  
กิจกรรมการเตรียมพื้นท่ีและตัดฟัน/ล้อมย้ายต้นไม้ออกจากเขตก่อสร้าง
ซ่ึงมีชนิดของไม้ต้นจำนวน 74 ชนิด รวม 550 ต้น โดยส่วนใหญ่เช่น 
มะม่วง ขี้เหล็กบ้าน กระถินเทพา ตะแบกนา ประดู่บ้าน เป็นต้น ท้ังน้ี ใน
จำนวนน้ีเป็นพรรณไม้หวงห้ามตามพระราชกฤษฎีกากำหนดไม้หวงห้าม 
พ.ศ.2530 และ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ.2565 มีท้ังสิ้น 20 ชนิด 220 ต้น อาทิเช่น 
กะอาม ประดู่บ้าน ตะแบกนา ตีนนก ทะโล้ ส้านใหญ่ อินทนิลน้ำ เป็นต้น 
จากการพิจารณาการประเมินผลกระทบต่อชนิดพรรณไม้ท่ีมีความสำคัญ
ท้ังท่ีเป็นไม้มีค่าทางเศรษฐกิจและมีสถานภาพถูกคุกคาม จึงได้พิจารณา
การดำเนินการนำไม้ออกดังน้ี 

• การตัดฟันไม้ออก ชนิดไม้ท่ีไม่ใช่ไม้หวงห้ามหรือไม้หวงห้ามท่ี

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับ เหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง 

จะต้องดำเนินการดังน้ี 
• การตัดต้นไม้และแผ้วถางพรรณพืชต้องดำเนินการ

เฉพาะพื้นท่ีในเขตทางที่จะดำเนินการก่อสร้างเท่าน้ัน เพื่อให้
สภาพนิเวศของพื้นท่ีถูกทำลายน้อยท่ีสุดและเปล่ียนแปลงเป็น
บริเวณแคบท่ีสุด ท้ังนี้ ต้องทำเครื่องหมายแสดงแนวเขตทางท่ี
จะก่อสร้างให้เด่นชัด 

• กรมทางหลวงต้องขออนุญาตทำไม้หวงห้ามต่ออธิบดี
กรมป่าไม้ก่อนดำเนินการก่อสร้าง ซ่ึงจะต้องดำเนินการก่อนการ
ปรับเตรียมพื้นท่ีก่อสร้างล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 150 วัน 

• ภายหลั งได้ รับอนุญาตทำไม้จากกรมป่ าไม้ แล้ ว 
กำหนดให้ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด : พื้นท่ีเขตทางโครงการ 
• ดัชนีตรวจวัด : จำนวนและชนิดต้นไม้ท่ี

ตัดฟัน/ล้อมย้ายในเขตทาง 
• ระยะเวลาดำเนินการ : อย่างน้อย

เดือนละ 1 ครั้ งตลอดระยะก่อสร้างท่ีมีการ 
ตัดฟัน/ล้อมย้ายไม้ในเขตทาง 
• หน่วยงานรับผิดชอบ : กรมทางหลวง 

จัดจ้าง Third Party เป็นผู้ดำเนินการ 



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
กระทรวงคมนาคม  บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน 
 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) 60 

ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
มีขนาดความโตตั้ งแต่  80  เซนติ เมตรขึ้น ไป มี ท้ั งสิ้ น  74 ชนิด  
รวมจำนวน 505 ต้น ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นต้นกระถินเทพา มะม่วง มะม่วง
หิมพานต์ ขี้เหล็กบ้าน เป็นต้น 

• การล้อมย้าย ชนิดไม้ท่ีมีไม้หวงห้ามตามกฎหมายและ/หรือไม้
ท่ีมีสถานภาพถูกคุกคามท่ีมีขนาดท่ีเหมาะสมในการล้อมย้ายได้   
(ความโตไม่เกิน 80 เซนติเมตร) มีท้ังสิ้น 13 ชนิด รวม 45 ต้น อาทิเช่น 
ต้นตะแบกนา ต้นกะอาม ต้นประดู่บ้าน ต้นอินทนิลน้ำ เป็นต้น 

การดำเนินการตัดฟันต้นไม้ท่ีเหลือจากการล้อมย้ายออกจากพื้นท่ีจะ
มีผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศซ่ึงเป็นการสูญเสียอย่างถาวร และ
จำนวนต้นไม้ท่ีตัดฟันค่อนข้างมาก แต่ไม้ท่ีดำเนินการตัดฟันเป็นไม้ท่ี
เป็นชนิดพรรณไม้ท่ีพบได้ท่ัวไป ดังน้ัน จึงมีผลกระทบระดับปานกลาง 

 - ตัดฟันไม้ จำนวน 505 ต้น (ไม้นอกบัญชีไม้หวงห้าม 
และไม้หวงห้ามท่ีมีความโตมากกว่า 80 ซม. ให้องค์การ
อุตสาหกรรมป่าไม้ดำเนินการทำไม้ออก) 
 - ล้อมย้ายไม้ จำนวน 45 ต้น (ไม้หวงห้ามท่ีมีขนาด
ความโตไม่ถึง 80 ซ.ม.) เช่น ต้นตะแบกนา ต้นกะอาม ต้น
ประดู่บ้าน ต้นอินทนิลน้ำ เป็นต้น ให้กรมทางหลวงดำเนินการ
นำไปปลูกในท่ีดินสงวนของกรมทางหลวง บริเวณ กม.683+452 
- กม.683+612 ด้านซ้ายทาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เน่ืองจากในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาไม่ได้มีกิจกรรมท่ีส่งผล

กระทบให้มีการตัดไม้หรือพืชพรรณในพื้นท่ี ดังน้ัน กิจกรรมการคมนาคม
ขนส่ง และงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงาน
บำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉินจะไม่มีผลกระทบต่อพืชใน
ระบบนิเวศแต่อย่างใด 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

2.3 สัตว์ในระบบนิเวศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
จากการสำรวจสัตว์ในระบบนิเวศ พบสัตว์ในบริเวณเขตทางจำนวน 

60 ชนิด เป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 7 ชนิด สัตว์เลื้อยคลาน 6 ชนิด 
นก 46 ชนิด และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 1 ชนิด ซ่ึงท้ังหมดเป็นสัตว์ท่ีหา
กินอยู่ในเขตพื้นท่ีชุมชนและสวนท่ีมีการทำเกษตรกรรม เช่น คางคกบ้าน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับ เหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง 

จะต้องดำเนินการดังน้ี 
• ดำเนินการตั ดฟั นต้น ไม้บ ริ เวณ แนวถนน ท่ีจะ

ดำเนินการก่อสร้างเฉพาะท่ีจำเป็นจะใช้เพื่อก่อสร้างถนน 

- 
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เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) 61 

ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
(Duttaphrynus melanostictus) อึ่ งอ่ างบ้าน (Kaloula pulchra) 
จิ้งจกหางแบน (Hemidactylus platyurus) นกกระจอกบ้าน (Passer 
montanus) นกกระติ๊ดขี้หมู (Lonchura punctulata) นกเขาชวา 
(Geopelia striata) เป็นต้น นอกจากน้ีบริเวณพื้นท่ีหย่อมไม้ต้นขนาด
ใหญ่และพื้นท่ีแหล่งน้ำบริเวณท้ังสองฝั่งถนนพบสัตว์ป่าเช่น กบหนอง 
(Fejervarya limnocharis) จิ้งเหลนบ้าน (Eutropis multifasciata) 
นกกระจิบ ธรรมดา (Orthotomus sutorius) นกกะ เต็นอกขาว 
(Halcyon smyrnensis) นกป รอดสวน (Pycnonotus blanfordi) 
เป็นต้น เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศจากเดิมไปเป็นพื้นท่ีก่อสร้าง
ถนนจะส่งผลต่อแหล่งอาหารท้ังทางตรงและทางอ้อมตามห่วงโซ่อาหาร
สูญหายหรือมีปริมาณลดลง ซ่ึงปัจจัยเหล่าน้ีจะเป็นการรบกวนการ
ดำรงชีวิตสัตว์ท่ีอาศัยอยู่ในพื้นท่ีต้องเคลื่อนย้ายออกไปและเสาะหา
พื้นท่ีแห่งใหม่ทดแทน แต่เนื่องจากกิจกรรมดังกล่าวจะเกิดขึ้นเฉพาะใน
ระยะก่อสร้างซ่ึงเป็นระยะเวลาไม่นาน โดยปัจจุบันในพื้นท่ีมีการสัญจร
ของยานพาหนะต่าง ๆ อยู่ตลอดเวลา ทำให้สัตว์ป่าท่ีเข้ามาหากินอยู่
บริเวณใกล้เคียงเขตทางมีความสามารถในการปรับตัวได้ค่อนข้างดี 
ดังน้ัน กิจกรรมในระยะก่อสร้างท่ีมีการใช้เครื่องจักรและคนงานจะ
ส่งผลกระทบต่อการรวบกวนหรือการดำรงชีวิตของสัตว์ป่าในช่วงแรก
เท่าน้ัน และเมื่อกิจกรรมดังกล่าวดำเนินต่อไปในระยะเวลาหน่ึง สัตว์ป่า
จะเริ่มมีการปรับตัวและสามารถกลับเข้ามาหากินในพื้นท่ีได้เหมือนเดิม 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบในระดับต่ำ 

นอกจากนี้ ในช่วงระหว่างการก่อสร้างอาจมีคนงานก่อสร้างลักลอบ

เพื่อให้การตัดฟันต้นไม้ ไถ ถม และปรับหน้าดินมีน้อยท่ีสุด 
โดยมีเครื่องป้องกันตะกอนและมลพิษต่าง  ๆ ท่ีอาจส่งผล
กระทบต่อพื้นท่ีชุ่มน้ำและพื้นท่ีเกษตรที่เป็นแหล่งท่ีอยู่อาศัยท่ี
สำคัญของสัตว์ป่าในโครงการฯ ซ่ึงจะทำให้สภาพนิเวศของ
พื้นท่ีเปลี่ยนแปลงน้อยท่ีสุด 

• ระหว่างการตัดฟันต้นไม้และแผ้วถางพรรณพืช  
ปรับระดับพื้นท่ี และก่อสร้างแนวถนนหากพบสัตว์ในระบบ
นิเวศต้องให้โอกาสกับสัตว์ได้หลบเลี่ยงออกไปจากพื้นท่ี
ดังกล่าวอย่างปลอดภัย หรือด้วยการช่วยเหลือหากพบว่ามี
ความจำเป็นและดีกว่าปล่อยให้สัตว์ป่าเคลื่อนย้ายออกไปเอง 
แล้วนำไปปล่อยในพื้นท่ีไม่เกี่ยวข้องกับการก่อสร้าง หรือ
ประสานงานกับเจ้าหน้าท่ีสำนักบริหารพื้นท่ีอนุรักษ์ ท่ี 4  
(สุราษฎร์ธานี) สังกัดกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่าและพันธุ์พืช
ให้นำไปปล่อย และกำหนดข้อห้ามมิให้มีการลักลอบล่าสัตว์ป่า
ทุกชนิดอย่างเข้มงวด 

• ต้องควบคุมคนงานท่ีก่อสร้างโครงการฯ ไม่ให้ลักลอบ
ล่าสัตว์หรือดักจับในบริเวณพื้นท่ีโครงการและใกล้เคียงโดยถือ
เป็นกฎระเบียบ และให้คนงานปฏิบัติอย่างเคร่งครัด 

• วางแผนและกำหนดขั้นตอนการดำเนินงานตลอดจน
ควบคุมให้การก่อสร้างทางหลวงเป็นไปอย่างต่อเน่ืองและใช้
เวลาน้อยท่ีสุด เพื่อให้กิจกรรมก่อสร้างรบกวนการดำรงชีวิต
ของสัตว์ป่าและผลกระทบลักษณะอื่นท่ีอาจเกิดขึ้นกับสัตว์ป่า



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
จับสัตว์หรือทำอันตรายกับสัตว์ได้ โดยในเขตทางพบสัตว์ท่ีเป็นสัตว์ป่า
คุ้มครองตามกฎหมายจำนวน 45 ชนิด ท้ังที่เป็นสัตว์เลื้อยคลาน ได้แก่ 
กิ้ งก่ าหั วแ ด ง  (Calotes versicolor) ต ะก วด เบ งก อ ล  (Varanus 
bengalensis) นก 42 ชนิด เช่น นกปรอดหน้านวล (Pycnonotus 
goiavier) นกปรอดหัวโขน (Pycnonotus jocosus) และสัตว์เลี้ยงลูกด้วย
นม ได้แก่ กระรอกปลายหางดำ (Callosciurus caniceps) ซ่ึงเป็นสัตว์ท่ี
มีประชากรอยู่มากและพบได้ท่ัวไป ดังน้ัน จึงมีผลกระทบในระดับต่ำ 

มีช่วงเวลาสั้นท่ีสุด 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
กิจกรรมในระยะดำเนินการท่ีอาจส่งผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศ 

ได้แก่ การคมนาคมบนทางหลวง งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตาม
กำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉินเป็น
กิจกรรมท่ีดำเนินการในเขตทางของกรมทางหลวง ซ่ึงสภาพปัจจุบันแนว
โครงการเป็นทางหลวงเดิมท่ีมีการสัญจรของยานพาหนะตลอดเวลาอยู่
แล้ว สัตว์ป่าท่ีพบในพื้นท่ีจึงมีไม่มากนักและเป็นสัตว์ท่ีสามารถปรับตัวได้
ดีสามารถพบได้ท่ัวไป จึงคาดว่าจะไม่มีผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

2.4 ส่ิงมีชีวิตหายาก ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมก่อสร้างจะดำเนินการในเขตทางของกรมทางหลวง ซ่ึงอาจ

ทำให้เกิดการรบกวนแหล่งอาศัย แหล่งหากิน และแหล่งหลบภัยของ
สิ่งมีชีวิตหายากท้ัง 1 ชนิด ได้แก่  นกปรอดหัวโขน  (Pycnonotus 
jocosus) ซ่ึงเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศจากเดิมไปเป็นพื้นท่ี
ก่อสร้างถนนจะส่งผลต่อแหล่งอาหารท้ังทางตรงและทางอ้อมตามห่วง
โซ่อาหารสูญหายหรือมีปริมาณลดลง ซ่ึงปัจจัยเหล่าน้ีจะเป็นการ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านสัตว์ใน

ระบบนิเวศในระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด 

- 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
รบกวนการดำรงชีวิตสัตว์ท่ีอาศัยอยู่ในพื้นท่ีต้องเคลื่อนย้ายออกไปและ
เสาะหาพื้นท่ีแห่งใหม่ทดแทน แต่ท้ังน้ีสัตว์ป่าท่ีเข้ามาหากินอยู่บริเวณ
ใกล้เคียงเขตทางมีความสามารถในการปรับตัวได้ค่อนข้างดี ประกอบ
กับสภาพนิเวศภายในพื้นท่ีศึกษาของโครงการมีสภาพเป็นพื้นท่ีสวน
เกษตรกรรม และป่าไม้ซ่ึงมีความเหมาะสมต่อการดำรงชีพและอาศัย
ของสัตว์เหล่าน้ี ทำให้สามารถเคลื่อนย้ายไปอาศัยในพื้นท่ีใกล้เคียงได้
โดยไม่ส่งผลกระทบต่อพื้นท่ีหากิน แหล่งวางไข่หรือสร้างรัง และแหล่ง
อาหารแต่อย่างใด อย่างไรก็ตาม ในช่วงระหว่างการก่อสร้างอาจมี
คนงานก่อสร้างลักลอบจับสัตว์หรือทำอันตรายกับสัตว์ท่ีเป็นสิ่งมีชีวิต
หายากได้ โดยเฉพาะการดักจับนกปรอดหัวโขน ซ่ึงเป็นนกท่ีนิยมนำมา
เลี้ยงขังกรง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบในระดับต่ำ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

กิจกรรมในระยะดำเนินการ ได้แก่  การคมนาคมบนทางหลวง  
งานบำรุงรักษาปกติงานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน กิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการใน
บริเวณผิวจราจรและอยู่ในเขตทางของกรมทางหลวง จึงไม่มีผลกระทบต่อ
สิ่งมีชีวิตท่ีหายาก ดังน้ัน กำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.1 การคมนาคมและขนส่ง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

ผลกระทบด้านความเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรขนส่งของ
โครงการ : กิจกรรมการก่อสร้างท่ีมีผลผลกระทบด้านการเพิ่มขึ้นของ
ปริมาณจราจรขนส่งของโครงการบนทางหลวงหมายเลข 4 และ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะต้อง

ดำเนินการดังน้ี 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามแผนการจราจรของ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด :  ตลอดเส้นทางการขนส่ง

วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ทางหลวงหมายเลข 4 
และทางหลวงหมายเลข 401 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
ทางหลวงหมายเลข 401 ได้แก่ การลำเลียงชิ้นส่วนและวัสดุก่อสร้าง  
การขนย้ายเครื่องมือ เครื่องจักรและอุปกรณ์ต่าง ๆ งานขนส่งวัสดุ
ก่อสร้างจากแหล่ง รวมถึงการขนส่งคนงาน เข้าสู่พ้ืนท่ีก่อสร้างโครงการ 
ซ่ึงทำให้มีการเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรส่งผลกระทบต่อสภาพจราจรใน
ปัจจุบัน เมื่อพิจารณาจากกิจกรรมการขนส่งวัสดุก่อสร้าง พบว่า  
จะส่งผลให้ปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 และทางหลวง
หมายเลข 401 เพิ่มขึ้นเล็กน้อย อีกท้ังระยะเวลาในการขนส่งวัสดุ
ก่อสร้างเป็นเพียงช่วงระยะเวลาสั้น ๆ ในช่วงระยะท่ีมีการก่อสร้าง
โครงการและไม่ได้เกิดขึ้นตลอดระยะเวลาของโครงการ ดังน้ัน จึงมี
ผลกระทบในระดับต่ำ 
    ผลกระทบต่ออายุการใช้งานของโครงข่ายเดิม : กิจกรรมการก่อสร้าง
แนวเส้นทางโครงการ ได้แก่ การขนส่งวัสดุก่อสร้าง/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง 
การลำเลียงขนส่ง การขนย้ายเครื่องจักร วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง และ
ชิ้นส่วนก่อสร้างต่าง ๆ การขนส่งคนงาน เพื่อนำมาใช้ในการก่อสร้างถนน
โครงการน้ัน จำเป็นต้องใช้ทางหลวงหมายเลข 4 ในการขนส่ง อาจจะเป็น
สาเหตุสำคัญท่ีทำให้สภาพของถนนเดิมตามแนวเส้นทางโครงการเกิด
ความเสียหาย หรือชำรุดทรุดโทรมเร็วกว่าการใช้งานปกติได้ อย่างไรก็ตาม 
มีการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ 1.88 PCU/ชั่วโมง ซ่ึงมีการเพิ่มขึ้นเล็กน้อย  
อีกท้ังระยะเวลาในการขนส่งเป็นเพียงช่วงระยะเวลาสั้น ๆ ในช่วงระยะท่ีมี
การก่อสร้างโครงการและไม่ได้เกิดขึ้นตลอดระยะเวลาของโครงการ  
จึงเป็นผลกระทบในระดับต่ำ 
 

โครงการเคร่งครัด 
• ประสานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง อาทิ แขวงทางหลวง

ระนอง หมวดทางหลวงกะเปอร์ องค์การบริหารส่วนตำบลนาคา 
รวมถึงงานจราจร ได้แก่ สถานีตำรวจภูธรอำเภอสุขสำราญ 
เพื่อร่วมกันดำเนินการตามแผนการจัดการจราจร เพื่อความ
ปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง 
• จัดให้มีทางเบี่ยงให้ดำเนินการให้แล้วเสร็จก่อนเริ่ม

ก่อสร้างพร้อมจัดให้มีป้ายหรือสัญญาณเตือนท่ีได้มาตรฐาน 
เพื่อแสดงให้เห็นพื้นท่ีก่อสร้างเส้นทางอย่างเด่นชัด ท้ังในเวลา
กลางวัน และกลางคืน เช่น สัญลักษณ์แสดงพื้นท่ีก่อสร้างด้วย
ไฟส่องสว่าง สัญญาณเตือนอันตราย เป็นต้น เพื่อให้ผู้ใช้ทางได้
เห็นชัดเจน จะได้เกิดความระมัดระวังอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดขึ้นได้ 

• จัดทำป้ายเตือนรถบรรทุกเข้า-ออก และไฟกระพริบบริเวณ
พื้นท่ีก่อสร้างในระยะ 100 เมตร และ 50 เมตร ก่อนเข้าถึงเขต 
การก่อสร้างโครงการ พร้อมท้ังติดตั้งสัญญาณเตือนประกอบด้วย
แผงกั้น กรวย ถังกลม เครื่องหมายจราจรแขวนสูง 

• ติดตั้งแสงสว่างและเครื่องหมายจราจรอย่างเหมาะสม
และเพียงพอในพื้นท่ีเขตก่อสร้างบริเวณจุดตัดถนนท้องถิ่นเดิม 
เพื่อความปลอดภัยในเวลากลางคืนในการสัญจรของผู้ใช้ถนน 
เช่น ผู้ขับขี่รถยนต์ เป็นต้น 

• กำหนดเขตพื้นท่ีก่อสร้างบริเวณท่ีแนวเส้นทางโครงการ
ตัดกับโครงข่ายถนนเดิมให้ชัดเจนโดยการวางกรวยหรือแผง

• ดัชนีตรวจวัด : 
- สภาพการชำรุดเสียหายตลอดเส้นทาง

การขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ก่อสร้าง  
- ปริมาณจราจรบนถนนโครงข่ายท่ีอยู่

โดยรอบพื้นท่ีโครงการ   
- ข้อมูลอุบัติเหตุท่ีเกี่ยวกับการก่อสร้าง

และการขนส่งของโครงการ 
- ระยะเวลาในการเดินทางไปถึงจุดหมาย 
• ความถี่ในการตรวจวัด : ดำเนินการอย่าง

น้อยเดือนละ 1 ครั้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง
โครงการ 
• หน่วยงานรับผิดชอบ : กรมทางหลวงจัด

จ้าง Third Party เป็นผู้ดำเนินการ  
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
    ผลกระทบต่อการกีดขวางการสัญจรไป-มา ของประชาชนในท้องถิ่น : 
การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง การเตรียมวัสดุ
ก่อสร้าง งานขนย้าย งานระดับดิน การขนส่งวัสดุอุปกรณ์สำหรับกิจกรรม
การก่อสร้างและการตั้งวางเครื่องจักรขนาดใหญ่ อาจต้องมีการปิดกั้นช่อง
จราจรของถนนท้องถิ่นเดิมท่ีเชื่อมต่อกับทาหลวงหมายเลข 4 ท่ีจะมีการ
ก่อสร้างขยายทาง เพื่อทำการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีด
ขวาง หรือเพื่อเตรียมพ้ืนท่ีนอกจากนี้ กิจกรรมดังกล่าว อาจมีการปิดกั้น
ทางเข้า – ออกบริเวณถนนท้องถิ่นเดิมท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน 
รวมถึงการจอดรถบรรทุกที่ใช้ในการขนส่งหรือการวางวัสดุก่อสร้างกีด
ขวางเส้นทางอาจส่งกระทบต่อบริเวณจุดตัดถนนท้องถิ่น ซ่ึงจะส่งผลให้
เป็นอุปสรรคต่อการสัญจรของประชาชนไม่สามารถเดินทางได้ตามปกติ
และไม่สะดวกในการเดินทาง ซ่ึงผลกระทบจะเกิดขึ้นชั่วคราวในช่วงท่ีมี
การก่อสร้างเท่าน้ัน ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

คอนกรีต เพื่อแยกเขตพื้นท่ีก่อสร้างออกจากการจราจรผ่าน
บริเวณนั้นอย่างเหมาะสม 
• จัดเตรียมพื้นท่ีจอดรถ พื้นท่ีขนส่งวัสดุอุปกรณ์และจัดเก็บ

เครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้างใน สำนักงานควบคุมงานและท่ีพัก
คนงาน เพื่อมิให้กีดขวางการจราจรของผู้ท่ีสัญจรในท้องถิ่น 

• การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแต่ละวัน จะต้องหาท่ี
จอดท่ีเหมาะสมในเขตทางหากจำเป็นและหลีกเลี่ยงไม่ได้ ให้
จอดชิดเขตทางหรือขอบไหล่ทางมากท่ีสุดและมีไฟส่องสว่าง
หรือไฟกระพริบ ณ บริเวณท่ีจอดพร้อมท้ังให้มีเครื่องหมายนำ
ทาง เช่น กรวยหรือหลักนำทางติดแถบสะท้อนแสง เป็นต้น 
ก่อนถึงบริเวณที่จอดประมาณ 100 เมตร 

• หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในชั่วโมง
เร่งด่วนช่วงเช้า (เวลา 07.00 -09.00 น.) และช่วงเย็น  
(เวลา 16.00-18.00 น.) จำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุ
ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกินตามท่ีกฎหมายกำหนด ในช่วงท่ี
ผ่านพื้นท่ีชุมชน เพื่อลดผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นกับผู้ ท่ีอยู่
อาศัยใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ 

• การขนส่งอุปกรณ์ต่าง ๆ โดยเฉพาะอิฐ หิน ปูน ทราย 
ต้องจัดให้มีผ้าใบคลุมมิดชิดเพื่อป้องกันวัสดุร่วงหล่นและ 
ฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง พร้อมท้ังตรวจสอบและควบคุม
ไม่ให้มีวัสดุตกหล่นกีดขวางเส้นทางคมนาคม  

• ต้องห้ามจอดรถบรรทุกหรือกองวัสดุก่อสร้างบริเวณ 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
ริมถนน โดยเฉพาะช่วงท่ีตัดผ่านถนนท้องถิ่นเพื่อไม่ ให้  
กีดขวางเส้นทางการสัญจรของประชาชน 

• จัดให้มี เจ้ าห น้าท่ีอำนวยความสะดวกและความ
ปลอดภัยบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างท่ีเป็นจุดตัดกับโครงข่ายถนน
เดิม ซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีท่ีเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

• จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยเก็บกวาดเศษดินท่ีตกหล่นขณะ
ขนย้ายดินและวัสดุก่อสร้าง บริเวณทางหลวงหมายเลข 4 
และ 401 เพื่อไม่ให้เศษดินร่วงหล่นบนถนนทำให้กีดขวาง
เส้นทางจราจร และทำให้ถนนสะอาดน่ามอง 

• ควบคุมพนักงานขับรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้ขับ
รถอย่างระมัดระวังและปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด  

• ควบคุมและจำกัดความเร็วของยานพาหนะท่ีใช้ขนส่ง
วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างรวมท้ังรถขนส่งคนงานก่อสร้างตาม
กฎหมายท่ีกำหนด 

• ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ใน
เกณฑ์ ท่ีกฎหมายกำหนดเพื่อป้องกันมิให้ เส้นทางชำรุด
เสียหายต่อเส้นทางคมนาคมท่ีใช้ในการขนส่ง ได้แก่ ทางหลวง
หมายเลข 4 และทางหลวงหมายเลข 401 

• บันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุท่ีมีผลจากการก่อสร้าง เช่น 
รถขนส่งอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดจากการกองวัสดุก่อสร้างหรือการ
ก่อสร้างอื่น ๆ กีดขวางการจราจร รวมท้ังบันทึกสภาพการ
ชำรุดเสียหายของแนวเส้นทาง การแก้ไขปัญหาท้ังบนแนว
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
เส้นทางก่อสร้างโครงการและเส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้าง
รวมท้ังให้ผู้รับเหมาก่อสร้างรายงานต่อนายช่างผู้รับผิดชอบ
โครงการเป็นประจำทุกเดือนตลอดช่วงเวลาก่อสร้าง 

• ในกรณี ท่ีผิวจราจรชำรุดเสียหายจากกิจกรรมของ
โครงการต้องรีบดำเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี เพื่อ
ป้องกันมิให้เกิดปัญหาด้านจราจร 

• จัดให้มีการประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศรวมท้ังป้าย
เตือนให้กับผู้ใช้รถใช้ถนนและประชาชนให้ทราบล่วงหน้า 15 วัน  

• ติดตั้งกล่องรับเรื่องร้องเรียนของโครงการ 3 แห่ง คือ  
ท่ีสำนักงานก่อสร้างโครงการ หมวดทางหลวงกะเปอร์ และ 
ท่ีแขวงทางหลวงระนอง 

• กรณีได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านคมนาคม
จากกิจกรรมการก่อสร้างผู้รับเหมาก่อสร้าง  ต้องหยุดกิจการ
ก่อสร้าง และรีบดำเนินการแก้ไขตามแผนปฏิบัติการรับเรื่อง
ร้องเรียนทันที  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 พบว่าเมื่อเปิดใช้แนวเส้นทางโครงการจะเป็นกิจกรรมท่ีเป็นประโยชน์
ในการเชื่อมโยงโครงข่ายทางหลวง ทำให้การคมนาคมสะดวกรวดเร็วขึ้น  
ผู้ขับขี่สามารถเลือกใช้ความเร็วได้อิสระ ไม่มีการติดขัด โดยระดับการให้
การบริการเพิ่มขึ้นมา จากระดับ E ขึ้นมาอยู่ในระดับ A นับตั้งแต่ปีเปิด
ให้บริการไปจนถึงปีท่ี 30 หลังเปิดให้บริการ ปริมาณจราจรของโครงการ
ในปี พ.ศ. 2573 เท่ากับ 8,258 pcu./วัน ปี พ.ศ. 2603 จะเพิ่มขึ้นไปเป็น 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงต้องตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิว

จราจรให้อยู่ในสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 
• กรมทางหลวงต้องติดตั้งป้ายควบคุมความเร็วตาม 

พ.ร.บ.การจราจร พ.ศ.2522 

- 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
11,087 pcu./วัน คิดเป็นอัตราการขยายตัวร้อยละ 0.99 ต่อปี  ดังน้ัน 
ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในด้านการคมนาคมจะเป็นผลกระทบด้านบวกใน
ระดับปานกลาง 
 ส่วนกิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา 
และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง 
ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร เกิดขึ้นในบางช่วงของแนวเส้นทางใช้
ระยะเวลาสั้น ๆ เท่าน้ัน ไม่ได้ดำเนินการตลอดแนวเส้นทางโครงการ  
จึงส่งผลกระทบต่อการกีดขวางการจราจรน้อยมาก ดังน้ัน จึงมีผลกระทบ
ในระดับต่ำ 

3.2 สาธารณูปโภค ระยะเตรียมการก่อสร้าง  
 จากการตรวจสอบสาธารณูปโภคในบริเวณพื้นท่ีโครงการ พบว่า  
มีระบบสาธารณูปโภคท่ีต้องทำการรื้อย้าย ได้แก่ เสาไฟฟ้าแสงสว่าง  
ซ่ึงอยู่ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง จำนวน 87 ต้น เสาไฟฟ้าแรง
ต่ำ 22 kV ตลอดแนวเส้นทาง ซ่ึงอยู่ในความรับผิดชอบของการไฟฟ้าส่วน
ภูมิภาคสาขาย่อยอำเภอสุขสำราญ ซ่ึงการรื้อย้ายเสาไฟฟ้าดังกล่าวจะ
ส่งผลกระทบต่อการใช้ไฟฟ้าของประชาชนในพื้นท่ี จำนวน 6 หมู่บ้าน 
ได้ แก่  หมู่  1  บ้ านบางมั น  (กม .673+412) หมู่  5  บ้ านฝ่ ายท่ า  
(กม.676+881) หมู่  2 บ้านนาพรุ (กม.677+770) หมู่ 8 บ้านทุ่งถั่ว  
(กม.679+849) หมู่ 4 บ้านควนไทรงาม (กม.681+257) และหมู่ 3 บ้าน
บางกล้วยนอก (กม.682+560) (อยู่ในเขตการปกครองขององค์การบริหาร
ส่วนตำบลนาคา) โดยคาดว่าจะมีผลกระทบจากการรื้อย้ายระบบ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะต้อง

ดำเนินการ ดังน้ี 
• ต้องแจ้งให้ประชาชนในพื้นท่ีได้ทราบล่วงหน้าโดยการ

ประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่าง ๆ ไม่น้อยกว่า 15 วัน ก่อนการรื้อ
ย้ายสาธารณูปโภค รวมถึงประชาสัมพันธ์กิจกรรมการ
ก่อสร้างโครงการให้ประชาชนทราบอย่างต่อเน่ือง เพื่อให้
ทราบถึงกิจกรรมต่าง ๆ ของการก่อสร้างโครงการ 
• จัดทำแผนการรื้อย้ายสาธารณูปโภค ได้แก่ แผนการรื้อ

ย้ายเสาไฟฟ้า แผนการรื้อย้ายเสาไฟฟ้าส่องสว่าง และ
แผนการรื้อย้ายศาลาพักคอย ในแนวเขตทางของโครงการท่ี
ชัดเจนให้กับกรมทางหลวงรับทราบล่วงหน้าอย่างน้อย  

- 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
สาธารณูปโภคดังน้ี 
 การรื้อย้ายเสาไฟฟ้า ขนาด 22 kV ซ่ึงอยู่ในความรับผิดชอบของการ
ไฟฟ้าส่วนภูมิภาคสาขาย่อยอำเภอสุขสำราญ ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวอาจทำ
ให้เกิดการหยุดชะงักของระบบไฟฟ้า ไฟฟ้าดับ ทำให้ประชาชนในพื้นท่ี
โครงการได้รับความเดือนร้อนในระหว่างการรื้อย้ายเสาไฟฟ้าได้ ท้ังนี้  
เมื่อพิจารณาระยะเวลาในการรื้อย้ายเสาไฟฟ้าของโครงการการคาดว่าใน
การดำเนินการรื้อย้ายในแต่ละครั้งจะส่งผลกระทบให้ไฟฟ้าดับเวลาอย่าง
น้อย 1 ชั่วโมง และสูงสุดไม่เกิด 24 ชั่วโมง ดังน้ัน ประชาชนจะได้รับ
ความเดือดร้อนบ้างแต่ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระหว่างการ
รื้อย้ายเสาไฟฟ้าเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
 การรื้อย้ายเสาไฟฟ้าส่องสว่าง จำนวน 87 ต้น โดยอยู่ ในความ
รับผิดชอบของกรมทางหลวง ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการพร้อมกับ
กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ อาจส่งผลกระทบกับผู้ใช้เส้นทางใน
เวลากลางคืนในด้านแสงส่องสว่างนำทางและทัศนวิสัยในการมองลดลงซ่ึง
ทำให้มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุได้ง่าย แต่อย่างไรก็ตามผลกระทบ
จากกิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้นชั่วคราวในระยะเวลาสั้น ๆ ระหว่างการรื้อ
ย้ายเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
 การรื้อย้ายศาลาพักคอย ของกรมทางหลวง จำนวน 10 แห่ง  
ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวจะดำเนินการพร้อมกับกิจกรรมการก่อสร้างของ
โครงการ ซ่ึงรื้อย้ายเกิดขึ้นในระยะเวลาสั้น ๆ ในเขตทางหลวงเดิม
เท่าน้ัน แต่อย่างไรก็ตามในช่วงการรื้อย้ายศาลาพักคอยประชาชน 
ในพื้นท่ีจะได้รับความไม่สะดวกในการรอรถประจำทางหรือรถโดยสาร

2 เดือนก่อนดำเนินการรื้อย้ายสาธารณูปโภค 
• หลังจากกรมทางหลวงรับทราบแผนการดำเนินการรื้อ

ย้ายสาธารณูปโภคในแนวเขตทางแล้วให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ดำเนินการประชุมหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคต่าง ๆ  
ท่ีจะทำการรื้อย้ายในเขตทางเดิม เพื่อเตรียมความพร้อมใน
ด้านงบประมาณการรื้อย้าย และรวมกันวางแผนการรื้อย้าย
สาธารณูปโภคให้เกิดผลกระทบสั้นท่ีสุดกับประชาชนในพื้นท่ี 
รวมท้ังการทดสอบการใช้งานได้ดีดังเดิม 
• ระยะเวลาในการเคลื่อนย้ายระบบสาธารณูปโภคควร

ดำเนินในช่วงเวลากลางวัน 09.00-15.00 น. เพื่อไม่ก่อให้เกิด
ปัญหาการรบกวนชุมชน หรือดำเนินในช่วงวันหยุดราชการ 
• ระยะเวลาในการตัดต่อสายไฟเข้าสู่ตำแหน่งใหม่   

ควรดำเนินการในช่วงเวลา 09.00-15.00 น. ซ่ึงเป็นช่วงเวลา
ท่ีมีปริมาณการใช้ไฟน้อยท่ีสุดในแต่ละวัน เพื่อรบกวนการใช้
ไฟฟ้าของชุมชนให้น้อยท่ีสุด 
• ให้หน่วยงานท่ีเป็นเจ้าของระบบสาธารณูปโภคในพื้นท่ี

ก่อสร้างโครงการ ได้แก่ การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคสาขาย่อย
อำเภอสุขสำราญ และกรมทางหลวง ต้องดำเนินการรื้อย้าย
สาธารณูปโภคให้แล้วเสร็จก่อนการก่อสร้างอย่างเคร่งครัด 
• เมื่อดำเนินการการรื้อย้ายเสาไฟฟ้า และเสาไฟฟ้าส่อง

สว่าง ในพื้ นท่ีก่ อสร้างแล้วเสร็จ ผู้ รับเหมาก่อสร้างต้อง
ดำเนินการเก็บกวาดเศษดิน หิน และเศษวัสดุต่าง ๆ จากการรื้อ
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
สาธารณะในพื้นท่ีเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ ย้ายออกจากพื้นท่ีก่อสร้างทันที เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 

และสร้างความปลอดภัยให้แก่ผู้ปฏิบัติงานอย่างเคร่งครัด 
ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 รูปแบบถนนเมื่อโครงการแล้วเสร็จ ระบบสาธารณูปโภคท่ีใช้ภายใน
โครงการจะได้รับบริการจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง ได้แก่ ระบบไฟฟ้า 
(ความรับผิดชอบของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคสาขาย่อยอำเภอสุขสำราญ) 
จึงคาดว่าจะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการใช้ไฟฟ้าของชุมชนแต่อย่างใด 
และในขณะเดียวกันเส้นทางคมนาคมท่ีสะดวกขึ้นทำให้การเข้าถึงชุมชน
ได้ง่ายขึ้น ก็จะทำให้หน่วยงานท่ีรับผิดชอบพัฒนาระบบสาธารณูปโภค 
ได้แก่ ระบบไฟฟ้าส่องสว่าง สามารถพัฒนาและทำให้ชุมชนได้รับความ
สะดวกในการใช้ระบบสาธารณูปโภคมากขึ้น ดังนั้น ผลกระทบท่ีเกิดขึ้น
คาดว่าจะเป็นผลกระทบด้านบวกในระดับต่ำ 
 กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา จะส่งผลกระทบต่อ
ระบบสาธารณูปโภคน้อยมาก เน่ืองจากกิจกรรมในระยะดำเนินการ  
มีเพียงการคมนาคมบนทางหลวง และงานบำรุงรักษาต่าง ๆ ซ่ึงคาดว่า
จะเป็นงานซ่อมบำรุงทางเป็นส่วนใหญ่ ไม่เกี่ยวข้องกับการรื้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภค ซ่ึงได้ดำเนินการรื้อย้าย และมีการวางแผนประสานงาน
กับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเรียบร้อยตั้งแต่ระยะก่อนก่อสร้างแล้ว 
ผลกระทบในระยะน้ีจะไม่เกิดขึ้นอีก ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

3.3 การระบายน้ำและการ
ควบคุมน้ำท่วม 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมท่ีคาดว่าจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อการกีดขวางการไหล

ของน้ำและการระบายน้ำโดยตรง ได้แก่ การก่อสร้างก่อสร้างสะพาน

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะต้อง

ดำเนินการดังน้ี 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• พื้นที่ดำเนินการ : ระบบระบายน้ำตลอด

แนวเส้นทางโครงการ และลำน้ำท่ีแนวเส้นทาง
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
ข้ามแหล่งน้ำ จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ ห้วยสีชาย (กม.676+393) ซ่ึงมี
ความกว้างประมาณ 6 เมตร และคลองนาคา (กม.677+126) ซ่ึงมี
ความกว้างประมาณ 45 เมตร ซ่ึงในการตอกเสาเข็มน้ันจะมีดินท่ีจะ
ก่อให้เกิดตะกอนไหลลงสู่แหล่งน้ำเน่ืองจากมีการก่อสร้างตอม่อลงไปใน
แหล่งน้ำ 1 แห่ง ได้แก่ คลองนาคา (กม.677+126) เนื่องจากเป็นแหล่ง
น้ำท่ีขนาดความกว้าง 45 เมตร ประกอบกับในระหว่างการก่อสร้างอาจ
มีเศษวัสดุก่อสร้าง เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีต ร่วงหล่นลงสู่แหล่งน้ำได้ 
รวมถึงการชะล้างตะกอนดินจากงานถมดินบริเวณคอสะพาน เป็นต้น 
ลงไปในแหล่งน้ำได้ ซ่ึงการก่อสร้างฐานรากสะพานและเสาตอม่อ
จะต้องดำเนินการด้วยความระมัดระวังและมีการจัดการท่ีดี ซ่ึงภายหลัง
จากท่ีก่อสร้างสะพานแล้วเสร็จหากไม่มีการซ่อมแซมบูรณะตลิ่งให้มี
สภาพเดิมหรือเหมือนเดิมมากท่ีสุด เน่ืองจากตะกอนดินและเศษวัสดุ
ก่อสร้างอาจร่วงหล่นลงสู่แหล่งน้ำ ทำให้แหล่งน้ำตื้นเขินจนทำให้เป็น
สาเหตุให้น้ำระบายไม่ทันจนเอ่อล้นท่วมพื้นท่ีบริเวณท่ีก่อสร้างสะพาน
ท้ัง 2 แห่ง ได้ อย่างไรก็ตามผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจะเกิดขึ้นอยู่ในวงจำกัด
ในแนวเส้นทางโครงการเท่าน้ัน และเป็นผลกระทบท่ีเกิดขึ้นชั่วคราวใน
ระยะก่อสร้างเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

 

• ออกแบบให้มี โครงสร้างอาคารระบายน้ำในพื้นท่ี
โครงการ มีท้ังหมด 21 แห่ง ประกอบด้วยโครงสร้างสะพาน  
2 แห่ง ท่อลอดเหลี่ยม 8 แห่ง และท่อลอดกลม 11 แห่ง 
• ปรับปรุงอาคารระบายน้ำตามขวางใหม่ เพื่อให้สามารถ

รองรับปริมาณน้ำในพื้นท่ีได้อย่างเพียงพอ โดยมีส่วนเผื่อ
ความปลอดภัย (Factor of Safety) มากกว่า 1.50 เท่า  
ซ่ึงเป็นไปตามหลักการออกแบบ 
• ดำเนินการขุดรางระบายน้ำท้ังสองข้าง เพื่อเป็นราง

ระบายน้ำในพื้นท่ีโครงการ 
• ออกแบบระบบระบายน้ำบนสะพาน เพื่อรวบรวมน้ำ

จากผิวทางของสะพานลงท่อหน้าราวกันชนฝั่งซ้ายทาง และ
ระบายน้ำลงสู่ทางน้ำธรรมชาติโดยตรง 
•  ห้ามเก็บกองวัสดุก่อสร้าง เช่น กองดิน หิน และทราย 

ขวางทางระบายน้ำตามธรรมชาติในปัจจุบัน 
• อุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้างรวมท้ังเศษวัสดุท่ีเหลือจาก

การก่อสร้าง หากโครงการไม่มีความจำเป็นต้องใช้งานแล้ว
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบนำออกจากพื้นท่ีก่อสร้างทันทีหรือ
ต้องมีการจัดเก็บให้เป็นระเบียบเพื่อรอการนำออกจากพื้นท่ี
ก่อสร้าง เป็นการไม่ให้กีดขวางทางไหลของน้ำ 
• จัดให้มีคนงานตรวจตราและเก็บวัสดุต่าง ๆ จากการ

ก่อสร้างออกจากทางระบายน้ำเป็นประจำเพื่อป้องกันปัญหา
การกีดขวางการไหลของน้ำ 

โครงการตัดผ่าน ดังน้ี 
• วิธีดำเนินการ 

- ดัชนีตรวจวัด : ตรวจสอบสภาพท่อ 
ทางระบายน้ำ การอุดตันของทางระบายน้ำ 
และสภาพปัญหาน้ำท่วมขัง ตลอดแนวการ
ก่อสร้างโครงการ 

- วิธีตรวจวัด : ตรวจสอบลักษณะการ
ไหลของน้ำ และการตื้นเขินของลำน้ำท่ีแนว
เส้นทางโครงการตัดผ่าน 
• ระยะเวลาดำเนินการ : เดือนละ 1 ครั้ง 

ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง หากเกิดกรณีฝน
ตกหนักให้มีการตรวจสอบภายใน 24 ชั่วโมง 
• หน่วยงานรับผิดชอบ : กรมทางหลวงจัด

จ้าง Third Party เป็นผู้ดำเนินการ 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
• หากผู้รับเหมาก่อสร้างเห็นว่ามีการทับถมของตะกอน

หรือเศษวัสดุก่อสร้างในลำน้ำให้ทำการขุดลอกทันที 
• ในช่วงท่ีมีการก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำ 2 แห่ง 

ได้ แ ก่  ห้ วย สี ช าย  (กม .676+393 ) และคลอ งน าค า  
(กม.677+126) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดต้ังตาข่ายใต้สะพาน
เพื่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุท่ีใช้ในการก่อสร้างตก
หล่นลงสู่แหล่งน้ำ เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีตโดยใช้วัสดุ  
ตาข่ายเซฟต้ี (Safety Net) 
• จัดให้มีรั้วดักตะกอน (Silt Fence) บริเวณ ท่ีมีการ

ก่อสร้างใกล้แหล่งน้ำ จำนวน 2 แห่ง ได้แก่  ห้วยสีชาย  
(กม.676+393) และคลองนาคา (กม.677+126) 
• การก่อสร้างในฤดูฝนต้องระมัดระวังการเกิดน้ำท่วมขัง

ในด้านใดด้านหน่ึงของถนน หากพบการท่วมขังเกิดขึ้นต้อง
จัดหาเครื่องสูบน้ำ หรือหาทางระบายน้ำฝนให้ออกจากเขตน้ำ
ท่วมโดยด่วนเพื่อไม่ให้ประชาชนได้รับความเดือดร้อน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
โครงการได้รับการออกแบบให้ เพิ่มความสามารถในการรองรับ

ปริมาณน้ำโดยมีส่วนเผื่อความปลอดภัย (Factor of Safety) มากกว่า 
1.50 ในทุกพื้นท่ีรับน้ำ ซ่ึงสามารถรองรับปริมาณน้ำในพื้นท่ีได้อย่าง
เพียงพอ อย่างไรก็ตาม ควรมีการดูแลรักษาอาคารระบายน้ำ เพื่อไม่ให้
อาคารระบายน้ำในพื้นท่ีเกิดการอุดตันได้ อาจทำให้ระบบระบายน้ำมี
ประสิทธิภาพในการระบายน้ำลดลง ดังน้ัน จึงคาดว่ามีผลกระทบ
ทางบวกในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงระนองต้องดำเนินการตรวจสอบระบบ

ระบายน้ำของโครงการและดำเนินการขุดลอกในกรณีท่ีเกิด
การอุดตัน 
• หากพบว่ามีการสะสมของตะกอน วัชพืช และขยะ 

มูลฝอย ต้องดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื่อไม่ให้กีดขวางการ
ระบายน้ำของพื้นท่ี 

- 



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
กระทรวงคมนาคม  บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน 
 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) 73 

ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
สำหรับกิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการ ประกอบด้วย 

การเปิดใช้ โครงการ งานบำรุงรักษาปกติ  งานบำรุงรักษาตาม
กำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงาน
ซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ  
ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจรที่ไม่ส่งผลกระทบต่อการ
ลดประสิทธิภาพของการระบายน้ำของพื้นท่ี ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

    ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของคนในชุมชน : 
จากผลสำรวจแบบสอบถามสภาพเศรษฐกิจและสังคม ระหว่างวันท่ี 
15-22 มกราคม 2566 รวมจำนวนท้ังสิ้น 550 ตัวอย่าง ซ่ึงงานรื้อย้าย
สิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง งานขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์
การก่อสร้างและวัสดุการก่อสร้าง การเตรียมพื้นท่ีเก็บวัสดุก่อสร้าง 
และเครื่องจักรกลต่าง ๆ รวมท้ังสถานท่ีจอดรถยนต์ งานก่อสร้างทาง
ระบายน้ำชั่วคราว งานก่อสร้างถนนชั่วคราวสำหรับงานก่ อสร้าง  
งานก่อสร้างทางชั่วคราว/ทางเบี่ยงจราจรชั่วคราว การโค่นต้นไม้/ขุดตอ 
กิจกรรมดังกล่าวอาจมีสิ่งกีดขวางหรือมีเครื่องจักรกลวางบนผิวจราจร
เดิม หรือทางเข้าออกหมู่บ้าน/ชุมชนท่ีคนในพื้นท่ีใช้บริการ จนทำให้
การเดินทางไป-มา ไม่สะดวก และอาจทำให้ความสัมพันธ์ระหว่างคนใน
ชุมชนลดน้อยลงและมีวิถีชีวิตเปลี่ยนแปลงไป แต่ท้ังน้ีเมื่อพิจารณา
สภาพแวดล้อมปัจจุบันหมู่บ้าน/ชุมชนตามแนวเส้นทางโครงการแยก
เป็น 2 ฝั่งริมถนนอยู่แล้ว การพัฒนาโครงการจึงไม่ได้ส่งผลกระทบต่อ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะต้อง

ดำเนินการ ดังน้ี 
• ทำการประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลโครงการให้แก่

ประชาชนในบริเวณพื้น ท่ีโครงการ เพื่ อชี้แจงข้อมูลให้
ประชาชนในพื้นท่ีทราบล่วงหน้าก่อนเข้าดำเนินการก่อสร้าง 
• ประชาสัมพันธ์โดยการแจ้งหรือติดประกาศให้ผู้ใช้รถใช้

ถนน และประชาชนทราบล่วงหน้า เพื่อให้ผู้ใช้เส้นทางได้
หลีกเลี่ยงการใช้เส้นทางดังกล่าว และไปมาหาสู่กันได้อย่างไม่
มีอุปสรรค 
• ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า 7 วัน ในกรณี ท่ีมีการปิด

ช่องทางสัญจร หรือมีการดำเนินการใด ๆ ท่ีเป็นอันตรายต่อ
การสัญจรปกติ และต้องติดป้ายชี้แจงด้วย 
• จัดให้มีกล่องรับเรื่องร้องเรียนท่ีเกิดจากโครงการไว้ท่ี

ด้านหน้าสำนักงานโครงการ แขวงทางหลวงระนอง และ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
สอบถามด้ วยวิธีการสัมภาษณ์ โดยใช้

แบบสอบถาม และจัดทำรายงานนำเสนอผล
การสำรวจและข้อเสนอแนะ 
• กลุ่มเป้าหมาย :  

- ผู้นำชุมชน 
- พื้นท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 
- สถานประกอบการท่ีอาศัยอยู่ในระยะ 

0-50 เมตร 
- สถานประกอบการท่ีอาศัยอยู่ในระยะ

มากกว่า 50-500 เมตร 
- ครัวเรือนท่ีอาศัยอยู่ในระยะ 0-50 เมตร 
- ครัวเรือนท่ีอาศัยอยู่ในระยะมากกว่า 

50-500 เมตร 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
การไป -มาหาสู่ระหว่างหมู่บ้าน/ชุมชนลดลงมากนัก ดังน้ัน จึงมี
ผลกระทบในระดับต่ำ 
    ผลกระทบต่อเศรษฐกิจของชุมชน : กิจกรรมต่าง ๆ ท่ีเกิดขึ้นใน
ระยะก่อนก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง จะมีแรงงานเข้ามาทำงานใน
พื้นท่ีมากขึ้น โดยมีบ้านพักคนงานตั้งอยู่บริเวณพื้นท่ีหมู่ 3 บ้านบาง
กล้วยนอก ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง ซ่ึงอยู่บริเวณ
จุดสิ้นสุดโครงการ ช่วงกม.685+500 โดยจะมีคนงานก่อสร้างของ
โครงการประมาณ 150 คน ดังน้ัน จะมีคนงานเข้ามาจับจ่ายใช้สอยใน
พื้นท่ี อาจมีการจัดจ้างแรงงานในพื้นท่ี ทำให้มีเงินทุนหมุนเวียนใน
ชุมชนเพิ่มมากขึ้น ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจะเป็นลักษณะของการหมุนเวียน
ของเงินท่ีใช้ในการจับจ่ายของคนงานท่ีซ้ือเครื่องอุปโภคและบริโภค 
ต่าง ๆ ในท้องถิ่น ซ่ึงจะส่งผลดีต่อผู้ประกอบอาชีพค้าขาย และ 
เป็นผลกระทบทางบวกต่อเศรษฐกิจในพื้นท่ี ซ่ึงชุมชนท่ีจะได้รับ
ผลประโยชน์โดยตรง คือ ชุมชนท่ีอยู่ใกล้กับตำแหน่งของบ้านพัก
คนงาน ดังน้ัน จึงคาดว่าผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับปานกลาง 

หมวดทางหลวงกะเปอร์ โดยมีหมายเลขโทรศัพท์และระบุชื่อ
ผู้ท่ีสามารถติดต่อได้ติดตั้งไว้ในบริเวณท่ีสามารถมองเห็นได้
ชัดเจน เพื่อรับทราบปัญหาขณะดำเนินการก่อสร้าง 
• ติดตามตรวจสอบข้อร้องเรียนจากกล่องรับเรื่องร้องเรียน

เป็นประจำ และหากได้รับเรื่องร้องเรียนถึงผลกระทบจากการ
ก่อสร้างโครงการแล้วจะต้องดำเนินการตรวจสอบและแก้ไข
อย่างเหมาะสม และตอบกลับข้อร้องเรียนให้ผู้ได้รับผลกระทบ
รับทราบโดยเร็ว ภายใน 15 วัน 
• ให้ความสำคัญในการพิจารณาจ้างแรงงานในท้องถิ่น

เป็นอันดับแรกเพื่อลดปัญหาด้านสังคม/ลดปัญหาการว่างงาน 
และการอพยพแรงงาน และให้โอกาสแก่คนในพื้นท่ีเข้าทำงาน
กับโครงการให้มากที่สุด เพื่อเพิ่มรายได้ให้กับคนในชุมชน 
• จัดวางเครื่องจักรอุปกรณ์ไม่ให้กีดขวางเส้นทางสัญจร 

และทางเข้าออกพื้นท่ีชุมชน รวมถึงจัดทำทางเบี่ยงให้ประชาชน
ยังคงเดินทางไปมาหาสู่กันได้ในกรณีท่ีต้องมีการปิดทาง 
• ต้องจัดให้มีทางลอด ทางข้ามท่ีเหมาะสม รวมถึงทาง

บริการเพื่อให้ประชาชนสามารถเดินทางไปมาหาสู่กันได้ดังเดิม 
• หากเกิดกรณีมีปัญหาท่ีไม่สามารถประกอบอาชีพได้

ตามปกติ เนื่องจากโครงการ กรมทางหลวงจะต้องพิจารณาให้
ความช่วยเหลือหรือประสานงานในด้านต่าง ๆ ตามความ
เหมาะสม 
  

• ดัชนีตรวจวัด 
- การรับรู้ข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ 
- ผลกระทบและปั ญ ห าท่ี เกิ ด ขึ้ น ต่ อ

ประชาชนในระยะก่อสร้าง 
- ความคิดเห็นและของประชาชนท่ีมีต่อ

โครงการ 
• ความถ่ีในการตรวจวัด : 1 ครั้ง/ปี ตลอด

ระยะเวลาก่อสร้างโครงการ (ก่อสร้าง 2 ปี   
6 เดือน) 
• หน่วยงานรับผิดชอบ : กรมทางหลวงจัด

จ้าง Third Party เป็นผู้ดำเนินการ   



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
กระทรวงคมนาคม  บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน 
 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) 75 

ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 เนื่องจากโครงการเป็นการพัฒนาทำให้การเดินทางมีความสะดวก 
รวดเร็ว ซ่ึงเป็นปัจจัยท่ีทำให้เกิดการขยายตัวของชุมชนเพื่อรองรับการ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน การเติบโตทางเศรษฐกิจรวมท้ังมีประชากร
ต่างถิ่นเข้ามาอาศัยในพื้นท่ีเพิ่มมากขึ้น ส่งผลให้ลักษณะความสัมพันธ์
ระหว่างคนในชุมชนลดลง อย่างไรก็ตามโดยท่ัวไปสภาพสังคมจะ
เปลี่ยนแปลงแบบค่อยเป็นค่อยไป แต่ท้ังนี้รูปแบบของโครงการไม่มีการ
ปิดกั้นทางเข้า-ออกของถนนโครงการ ประชาชนยังสามารถใช้เส้นทาง
เดิมท่ีมีในท้องถิ่นเดินทางสัญจรไป-มาหาสู่กันได้ตามปกติ จึงคาดว่าไม่มี
ผลกระทบ 
 งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา เช่น การซ่อมบำรุง ท่ัวไป 
บำรุงรักษาผิวทาง และไหล่ทาง งานบำรุงรักษาและดูแลพื้นท่ีตลอด
แนวเขตทาง เป็นการบำรุงรักษาเพื่อต่ออายุใช้ทางแนวเส้นทาง
โครงการอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้นานขึ้น สำหรับงานบำรุงรักษาพิเศษ/
งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน จะเป็นการซ่อมบำรุงในกรณีท่ีเกิดเหตุ
ฉุกเฉิน เช่น ภัยธรรมชาติ หรืออุบัติเหตุท่ีทำให้ถนนชำรุดเสียหาย  
ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการอยู่ในเขตถนนโครงการเท่าน้ัน อาจส่งผล
ต่อการกีดขวางการเดินทางของคนในชุมชนเล็กน้อย แต่อย่างก็ตาม
ความถี่ของกิจกรรมจะมีน้อยมาก จึงไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงหรือ
ส่งผลกระทบท้ังทางตรงและทางอ้อมต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทาง
สังคมของคนในชุมชนแต่อย่างใด จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

  
 

  



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
กระทรวงคมนาคม  บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
4.2 สาธารณสุข ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง  

 ปัญหาสุขภาพอนามัย : กิจกรรมอาจส่ งผลกระทบทางด้าน
สาธารณสุข สุขภาพอนามัยของประชาชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้าง 
ได้แก่ การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง งานดิน งานทาง และงาน
โครงสร้างสะพาน กิจกรรมต่าง ๆ เหล่าน้ีมีการใช้เครื่องจักรขุดเปิดหน้า
ดิน ปรับพื้นท่ี ซ่ึงอาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง เกิดสาร
มลพิษทางอากาศจากท่อไอเสียรถบรรทุก และเครื่องจักรอุปกรณ์ท่ีใช้ใน
การก่อสร้าง เช่น ฝุ่นละออง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) และก๊าซ
ไนโตรเจนไดอ๊อกไซด์ (NO2) และเสียงดังรบกวนไปสู่ชุมชนใกล้เคียงแนว
เส้นทางโครงการ ซ่ึงจากการรวบรวมข้อมูลของสาธารณสุขจังหวัดระนอง 
ในปี พ.ศ.2565 พบว่า อันดับโรคของผู้ป่วยนอกท่ีเข้ารับการรักษาด้วยโรค
ระบบหายใจจะอยู่ในอันดับท่ี 3 อย่างไรก็ตามมลพิษทางอากาศเป็น
สาเหตุของปัญหาสุขภาพอนามัย โดยเฉพาะโรคระบบทางเดินหายใจ 
รวมท้ังเสียงดังรบกวนและความส่ันสะเทือนจากเครื่องจักรและอุปกรณ์
ก่อสร้าง อาจทำให้ประชาชนได้รับความเดือดร้อนรำคาญ และรบกวนการ
ดำเนินชีวิตประจำวันของประชาชน และส่งผลกระทบต่อชุมชนและพื้นท่ี
อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมท่ีอยู่ ใกล้กับพื้นท่ีก่อสร้างโครงการในระยะ  
100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ได้แก่ มัสยิดซอลาฮุดดีน 
(กม.673+285) ระยะ 40 เมตร, หมู่  1 บ้านบางมัน (กม.673+412)  
ระยะ 32 เมตร, โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาคา (กม.673+620) 
ระยะ 31 เมตร, สำนักสงฆ์ร่วมพัฒนา (กม.676+586) ระยะ 33 เมตร, 
หมู่  5 บ้านฝ่ายท่า (กม.676+881) ระยะ 34 เมตร , หมู่  2 บ้านพรุ  
(กม.677+770) ระยะ 39 เมตร, หมู่ 8 บ้านทุ่งถั่ว (กม.679+849) ระยะ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะต้อง

ดำเนินการ ดังน้ี 
• ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ

ด้านคุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
การคมนาคมและการขนส่ง อาชีวอนามัย และสุขาภิบาล 
อย่างเคร่งครัดเพื่อป้องกันและลดผลกระทบท่ีอาจจะเกิดขึ้น
ต่อสุขภาพอนามัยของประชาชนน้อยท่ีสุด 
• ต้องมีการจัดระบบสาธารธูปโภคและสาธารณูปการให้

เพียงพอ และต้องปฏิบัติตามมาตรฐานหรือกฎหมายต่าง ๆ  
ท่ีเกี่ยวข้อง ได้แก่ ประกาศกระทรวงสาธารณสุข ท่ี 7/2538 
กำหนดจำนวนคนงานต่อพื้นท่ีอาคารที่พักของคนงานก่อสร้าง 
เป็นต้น 
• กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการด้าน

สุขอนามัยอย่างเคร่งครัดเพื่อป้องกันการแพร่ระบาดของโรค 
ในกลุ่มคนงานก่อสร้างหรือคนในครอบครัวท่ีพักในท่ีพักคนงาน  
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาล 

สำหรับคนท่ีทำการก่อสร้างในพื้นท่ีโครงการเพื่อลดผลกระทบ
ด้านความเพียงพอของการให้บริการของหน่วยงานให้บริการ
ด้านสาธารณสุขในพื้นท่ี 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับสถานบริการทาง

สาธารณสุขท่ีใกล้เคียง จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพตำบลนาคา (ระยะห่าง 31 เมตร) และ

- 



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
กระทรวงคมนาคม  บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน 
 

 

เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) 77 

ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
40 เมตร, มัสยิดมิฟตาฮุลญันนะฮ์ (มัรกัสทุ่งถั่ว) (กม.680+872) ระยะ 33 เมตร, 
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลควนไทร (กม.680+872) ระยะ 33 เมตร, 
โรงเรียนบ้านควนไทรงาม (กม.681+146) ระยะ 34 เมตร, หมู่ 4 บ้านควน
ไทรงาม (กม.681+257) ระยะ 36 เมตร, วัดควนไทรงาม (กม.681+339) 
ระยะ 32 เมตร และหมู่ 3 บ้านบางกล้วยนอก (กม.682+560) ระยะ  
33 เมตร ดังน้ัน จึงคาดว่าจะมีผลกระทบในระดับปานกลาง 
 ปัญหาอนามัยสิ่งแวดล้อมและการแพร่ระบาดของโรค : โครงการ
กำหนดให้มีเจ้าหน้าท่ีควบคุมงานก่อสร้างและคนงานในพื้นท่ีก่อสร้าง 
รวมท้ังสิ้น 150 คน ซ่ึงสำนักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงานตั้งอยู่
บริเวณท่ีดินสงวนของกรมทางหลวง บริเวณ ช่วงกม.683+452 ถึง  
กม.683+612 ฝั่งซ้ายทาง เน้ือท่ีรวม 8 ไร่ ในพื้นท่ีปกครองของหมู่ 3  
บ้านบางกล้วยนอก ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง  
ซ่ึงจากการมีคนงานต่างถิ่นเข้ามาในพื้นท่ีอาจทำให้ประชาชนวิตกกังวล
เกี่ยวกับการเป็นพาหะโรคติดต่อ รวมท้ังในเรื่องของสุขอนามัยส่วน
บุคคล อย่างไรก็ตามท่ีตั้งของสำนักงานควบคุมการก่อสร้างและบ้านพัก
คนงานไม่มีชุมชนอยู่ใกล้เคียงแต่อย่างใด ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 
 ขีดความสามารถในการบริการด้านสาธารณสุข : กิจกรรมใน
ระยะก่อนก่อสร้างละระยะก่อสร้างทุกกิจกรรม เป็นกิจกรรมท่ีมีการ
ดำเนินการภายในพื้นท่ีท่ีกำหนดไว้เฉพาะซ่ึงการมีคนงานก่อสร้างเข้ามา
ในพื้นท่ี อาจทำให้มีจำนวนผู้ป่วยเพิ่มขึ้นและส่งผลต่อขีดความสามารถ
ของการรองรับผู้ป่วยได้ ซ่ึงพบว่าในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการไม่พบสถานพยาบาลในพื้นท่ีแต่อย่างใด ท้ังน้ี  
สถานพยาบาลท่ีใกล้แนวเส้นทางโครงการมากท่ีสุด มีจำนวน 2 แห่ง 

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลควนไทรงาม (ระยะทาง  
33 เมตร) ในการขอความช่วยเหลือในกรณีท่ีมีเหตุฉุกเฉิน 
• จัดเตรียมถังรองรับขยะและถุงบรรจุขยะ เพื่อรองรับ

ขยะมูลฝอยท่ีเกิดขึ้นจากคนงานก่อสร้าง เช่น กล่องและถุงใส่
อาหาร ขวดบรรจุน้ำดื่ม เป็นต้น ไว้ตามบริเวณพื้นท่ีปฏิบัติให้
พอเพียงและประสานงานกับหน่วยงานท้องถิ่นให้เข้ามาเก็บ
ขยะมูลฝอยไปกำจัด เพื่อมิให้เกิดการตกค้างก่อความสกปรก 
• บริเวณท่ีพักคนงานจะต้องมีสภาพความเป็นอยู่ท่ีถูก

สุขลักษณะ และสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อม โดยประสานให้
เทศบาลตำบลกำพวน จัดการขยะมูลฝอยจากพื้นท่ีสำนักงาน
และบ้านพักคนงาน โดยกำหนดให้มีการเก็บขนขยะจากพื้นท่ี
โครงการอย่างน้อยวันละ 1 ครั้ง เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์
ของพาหะนำโรค 
• ต้องแจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษา

ความสะอาด และให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัดและรณรงค์เรื่อง
การรักษาความสะอาดในบริเวณพื้นท่ีคนงานอย่างเคร่งครัด 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาคา (ระยะห่าง 31 เมตร) 
และโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลควนไทรงาม (ระยะทาง 33 เมตร) 
และนอกจากน้ียังมีสถานพยาบาลท่ีอยู่นอกพื้นท่ีโครงการในระยะทาง 
10 กิโลเมตร จำนวน 5 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลสุขสำราญ (ระยะทาง 
6.45 กิโลเมตร)  สถานีอนามัยเฉลิมพระเกียรติฯ กำพวน (ระยะทาง 
3.07 กิโลเมตร) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลทะเลนอก (ระยะทาง 
4.00 กิโลเมตร) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลบางหิน (ระยะทาง 
10.20 กิโลเมตร) และโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลตะเคียนงาม 
(ระยะทาง 12.97 กิโลเมตร) ซ่ึงมีการให้บริการด้านสาธารณสุขต่าง ๆ 
เช่น ด้านการรักษาพยาบาล งานควบคุมป้องกันโรค งานส่งเสริม
สุขภาพ และฟื้นฟูสภาพจากการเจ็บป่วย พบว่ามีจำนวนเพียงพอ
สำหรับรองรับคนงานก่อสร้างท่ีเจ็บป่วยเพิ่มขึ้นได้ ดังน้ัน จึงไม่มี
ผลกระทบ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
    เมื่อมีการดำเนินโครงการ จะทำให้การคมนาคมมีความสะดวก และ
ปลอดภัยมากขึ้น ซ่ึงทำให้ปริมาณการจราจรเพิ่มมากขึ้น ผลกระทบท่ี
คาดว่าจะเกิดด้านสาธารณสุข เกิดจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทาง
อากาศ และเสียงจากการจราจรบนท้องถนน อาจส่งผลกระทบทางด้าน
สาธารณสุข สุขภาพอนามัยของประชาชนท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการได้  
อย่างไรก็ตามจากผลการประเมินด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความ
สั่นสะเทือน พบว่า มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานท้ังหมด ความส่ันสะเทือน
อยู่ในระดับท่ีไม่สามารถรับความรู้สึกได้ และไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคาร
ทุกประเภท ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
 สำหรับงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และ
งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง  
ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซ่ึงทุกกิจกรรมมี
การดำเนินการอยู่บนผิวจราจร อาจทำให้เกิดความไม่สะดวกในการ
สัญจรเป็นช่วงเวลาสั้น ๆ และไม่ได้เกิดขึ้นบ่อยครั้งจนก่อให้เกดปัญหา
ด้านสาธารณสุข เมื่อพิจารณาในภาพรวมผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษามีน้อยมาก จึงไม่มีผลกระทบ 

4.3 อาชีวอนามัย ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 กิจกรรมการเตรียมการก่อนก่อสร้าง งานดิน งานทาง งานระบบ
ระบายน้ำ ซ่ึงคาดว่ากิจกรรมดังกล่าวอาจส่งผลกระทบต่ออาชีวอนามัย
ของคนงานก่อสร้างซ่ึงในระหว่างการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดเสียงดังจาก
การก่อสร้าง ทำให้เกิดปัญหาเกี่ยวกับการได้ยินของประสาทหู และอาจ
เกิดแรงสั่นสะเทือนท่ีส่งผลต่อคนงานก่อสร้างได้ รวมท้ังอาจเกิด
อุบัติเหตุและการบาดเจ็บจากการทำงานท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมการ
ก่อสร้างที่ขาดความระมัดระวัง ประมาทเลินเล่อ และการไม่ปฏิบัติตาม
กฎข้อกำหนดหรือระเบียบการปฏิบัติงานของคนงาน การใช้เครื่องจักร
ผิดประเภท ผิดวิธี การใช้เครื่องจักรท่ีชำรุดเสียหาย การวางเศษวัสดุ
อุปกรณ์ต่าง ๆ ไว้บริเวณพื้นท่ีบ้านพักคนงาน ไม่จัดเก็บให้เป็นระเบียบ
เรียบร้อย นอกจากน้ี คนงานท่ีทำงานอยู่บริเวณถนนเสี่ยงต่อการถูก
เฉี่ยวชนจากรถที่สัญจรไปมา แต่ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นเป็นเพียงผลกระทบ
ชั่วคราวในช่วงท่ีมีการก่อสร้างเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่
ในระดับปานกลาง  
    ส่วนงานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน ซ่ึงเป็นกิจกรรมท่ีต้องปฏิบัติงาน

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะต้อง

ดำเนินการ ดังน้ี 
• ปฏิบัติตามกฎหมายท่ีเกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและ

ความปลอดภัย ได้แก่ ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครอง
แรงงาน กฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติความปลอดภัย 
อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน พ.ศ. 2554 
และพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน (ฉบับท่ี 7) พ.ศ. 2562 

• จัดให้มีกล่องปฐมพยาบาลเบื้องต้นและยาสามัญไว้ใน
สำนักงานควบคุมคนงานก่อสร้างของโครงการ เพื่อให้การ
รักษาพยาบาลเบื้องต้นในกรณีท่ีเกิดอุบัติเหตุได้ทันท่วงที และ
ประสานงานกับสถานพยาบาลท่ีอยู่ใกล้เคียง ได้แก่ รพ.สต.นาคา 
(ระยะห่าง 31 เมตร) และรพ.สต.ควนไทรงาม (ระยะทาง 33 เมตร) 
เพื่อรับผู้ป่วยกรณีฉุกเฉินจากโครงการ 

• จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ได้แก่ หมวก
นิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง รองเท้ายาง

- 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
บนท่ีสูง ซ่ึงต้องใช้ความชำนาญ และความระมัดระวังในการปฏิบัติงาน 
หากคนงานปฏิบัติงานด้วยความประมาท หรือไม่มีอุปกรณ์ป้องกัน
อันตรายส่วนบุคคล อาจก่อให้เกิดการพลัดตกลงมาจนทำให้ถึงแก่ชีวิต
หรือบาดเจ็บถึงพิการได้ ซ่ึงสาเหตุของการเกิดอุบัติ เหตุในขณะ
ปฏิบัติงานส่วนใหญ่มีสาเหตุมาจากความประมาท และขาดความ
ชำนาญของคนงานก่อสร้าง รวมถึงสภาพเครื่องมือเครื่องจักรท่ีชำรุด
หรือมีสภาพไม่พร้อมสำหรับใช้งาน เช่น น่ังร้านเหล็กท่ีใช้ค้ำยันสะพาน
เกิดการทรุดตัว และเครนท่ีบรรทุกน้ำหนักไม่ไหว เป็นต้น สาเหตุ
เหล่าน้ีอาจส่งผลกระทบให้เกิดอุบัติเหตุในขณะปฏิบัติงานได้ และมี
โอกาสท่ีจะเกิดอุบัติเหตุเช่นเดียวกันน้ีในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างของ
โครงการได้เช่นกัน นอกจากน้ีกิจกรรมการก่อสร้างต้องใช้ระยะเวลา
ค่อนข้างนาน ทำให้คนงานก่อสร้างต้องสัมผัสกับอุปกรณ์/เครื่องมือ 
เครื่องจักรกลท่ีใช้ในการก่อสร้างเป็นเวลานาน เช่น ของมีคม อุปกรณ์
ไฟฟ้า งานตัดเชื่อมอุปกรณ์/เครื่องมือเครื่องจักรมีความชำรุดไม่พร้อม
ใช้งานจะส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุในการปฏิบัติงานได้ ซ่ึงผลกระทบจะ
เกิดขึ้นในช่วงท่ีมีกิจกรรมการก่อสร้างบนท่ีสูงเท่า น้ัน รวมถึงการใช้
เครื่องจักรกลขนาดใหญ่ท่ีก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง เสียงดัง 
และความสั่นสะเทือนจากการเจาะฐานรากโครงสร้าง ซ่ึงอาจทำให้
คนงานเกิดการเจ็บป่วยได้เช่นกัน ดังน้ัน จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

หุ้มส้น สายรัดนิรภัย (ประเภทงานในท่ีสูง) ให้ เพี ยงพอต่อ
ผู้ปฏิบัติงาน และกำชับให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์ดังกล่าว
ทุกครั้งท่ีปฏิบัติงาน 

• ติดตั้งป้ายแสดงขอบเขตการก่อสร้างให้ชัดเจน ในเขต
ก่อสร้างส่วนใดท่ีเป็นอันตราย ผู้ท่ีเข้าไปในเขตดังกล่าวต้องสวม
หมวกนิรภัย และทำป้ายแสดงเขตอันตรายให้จัดเจนทุกแห่ง 
รวมท้ังจัดทำรั้วกั้น หรือเส้นแสดงเขตอันตราย ณ ท่ีตั้งของ
เครื่องจักรท่ีอาจเป็นอันตรายให้ชัดเจนทุกแห่ง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จักวิธีใช้ 
ดูแล และบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ อย่างถูกต้อง
และเหมาะสมกับประเภทของงานก่อนการปฏิบัติ 

• กำหนดให้ มี เจ้ าหน้ าท่ี รับผิดชอบตรวจสอบ และ
บำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หาก
พบว่าเครื่องจักรอุปกรณ์ใดชำรุดเสียหาย ต้องซ่อมแซมทันที 
เพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

• กำหนดให้มีการหมุนเวียนคนงานก่อสร้างท่ีต้อง
ปฏิบัติงานในพื้นท่ีท่ีมีเสียงดังและความสั่นสะเทือนติดต่อกัน
เป็นเวลานาน 

• จัดช่วงเวลาพักให้คนงานท่ีปฏิบัติงานกับเครื่องจักร/
อุปกรณ์ท่ีก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนท่ัวร่างกาย 

• ตรวจสุขภาพคนงานและพนักงานก่อนเข้าปฏิบัติงาน 
รวมถึงตรวจสุขภาพพนักงานประจำทุกปี 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ประกอบด้วย การเปิดใช้โครงการ งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษา
ตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน 
เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้
ตามปกติ ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร และใช้
จำนวนคนงานไม่มากนัก ประกอบกับใช้ระยะเวลาในการทำงานเพียง
ช่วงระยะเวลาสั้น ๆ เท่าน้ัน ไม่ได้มีการใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่ ดังน้ัน 
จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงต้องปฏิบัติตามกฎหมายท่ีเกี่ยวข้องด้าน

อาชีวอนามัยและความปลอดภัย ได้แก่ ประกาศกรมสวัสดิการ
และคุ้มครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใต้พระราชบัญญัติความ
ปลอดภัยอาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน  
พ.ศ. 2554 และพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน (ฉบับท่ี 7) 
พ.ศ. 2562 
• กรมทางหลวงต้องติดตั้งป้ายเตือน หรือกรวยสะท้อนแสง

เป็นระยะ ๆ ไม่น้อยกว่า 150 เมตร ก่อนถึงบริเวณท่ีจะมีการ
ซ่อมบำรุง เพื่อให้รถท่ีสัญจรไปมามีความระมัดระวัง 
• กรณีท่ีมีการเบี่ยงเลน กรมทางหลวงต้องจัดให้มีป้ายแจ้ง

เตือนการเบี่ยงเลน ก่อนถึงจุดปฏิบัติงานไม่น้อยกว่า 1 กิโลเมตร 
เพื่อป้องกันการเสียหลักพุ่งมาชนพนักงานซ่อมบำรุง 
• พนักงานซ่อมบำรุงของทางหลวงจะต้องมีอุปกรณ์ป้องกัน

อันตรายส่วนบุคคล (PPE) เช่น หมวกแข็ง ถุงมือ รองเท้าบูท 
และเสื้อแถบสะท้อนแสงหรือเสื้อกั๊กสีสดท่ีสามารถมองเห็นได้
ชัดเจนในระยะไกล เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการทำงาน 

- 

4.4 การแบ่งแยก ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง การ
เตรียมวัสดุก่อสร้าง งานขนย้าย งานระดับดิน การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ 
สำหรับกิจกรรมการก่อสร้างและการตั้งวางเครื่องจักรขนาดใหญ่ อาจต้อง
มีการปิดกั้นช่องจราจรของถนนท้องถิ่นเดิมท่ีเชื่อมต่อกับทางหลวง

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ปฏิบัติตามมาตรการด้านคมนาคมขนส่ง อุบัติเหตุและ

ความปลอดภัย ผู้ใช้ทาง การเศรษฐกิจ-สังคมอย่างเคร่งครัด 

- 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
หมายเลข 4 ท่ีจะมีการก่อสร้างขยายทาง เพื่อทำการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/
สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง หรือเพื่อเตรียมพื้นท่ี นอกจากน้ี การจอด
รถบรรทุกท่ีใช้ในการขนส่งหรือการวางวัสดุก่อสร้างกีดขวางเส้นทางอาจ
ส่งกระทบต่อบริเวณจุดตัดถนนท้องถิ่น ซ่ึงจะส่งผลให้เป็นอุปสรรคต่อการ
สัญจรของประชาชนในพื้นท่ีท้ัง 2 ฝั่ง ตลอดแนวเส้นทางโครงการไม่
สามารถเดินทางได้ตามปกติและไม่สะดวกในการเดินทาง อย่างไรก็ตาม
เน่ืองจากในสภาพปัจจุบันถนนได้มีการแบ่งเป็น 2 ฝั่งอยู่แล้วโดยเป็นแนว
เส้นทางขนาด 2 ช่องจราจร ซ่ึงประชาชนยังคงเดินทางไปมาหาสู่กันได้
ตามปกติ อีกทั้งการดำเนินกิจกรรมของโครงการจะจำกัดพ้ืนท่ีอยู่ในเขต
ทางเดิมโดยท่ีไม่มีรั้วกั้น และเป็นผลกระทบท่ีเกิดขึ้นชั่วคราวในระยะ
ก่อสร้างเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงมีผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 จากการพิจารณารูปแบบ/โครงสร้างถนนท่ีสร้างแล้วเสร็จในบริเวณ
ต่าง ๆ ในเบื้องต้นพบว่ารูปแบบแนวเส้นทางโครงการเป็นการขยายถนน
ออกจากแนวศูนย์กลางเดิมท้ังสองฝั่ง ฝั่งละเท่า ๆ กัน รวมความกว้างถนน
ท้ังหมด 22 เมตร ความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางฝั่ง
ซ้ายกว้าง 2.50 เมตร แบ่งทิศทางจราจรด้วยกำแพงกลางคอนกรีต 
(Median Barrier) มีความกว้างรวมไหล่ทางฝั่งขวา 3.00 เมตร และแบ่ง
ทิศทางการจราจรด้วยเกาะกลางแบบแท่งคอนกรีต (Median Barrier)  
ซ่ึงจะส่งผลต่อการเดินทางติดต่อระหว่างคนในชุมชน โดยเฉพาะในช่วงท่ี
เป็นเขตชุมชนบริเวณหมู่  1 บ้านบางมั น, หมู่  2 บ้านนาพรุ , หมู่  4  
บ้านควนไทรงาม และหมู่ 5 บ้านฝ่ายท่า ซ่ึงจะดำเนินการก่อสร้างเป็น

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
เกาะกลางแบบยก (Raised Median) และมีทางขนานฝั่งละ 2 ช่องจราจร 
เพื่อเป็นทางสัญจรในพื้นท่ี ซ่ึงอาจทำให้เกิดอุปสรรคในการไปมาหาสู่และ
การเข้าร่วมกิจกรรมของคนในชุมชนจนอาจทำให้ชุมชนระหว่างสองข้าง
ทางขาดการติดต่อกัน แต่อย่างไรก็ตาม ในระยะดำเนินการได้ออกแบบให้
มีทางลอดสะพานกลับรถโดยประชาชนยังสามารถเข้าถึงพื้นท่ีท่ีต้องการได้
โดยวิธีการเดินทางอื่น เช่น โดยยานพาหนะ ดังน้ัน จึงคาดว่าจะไม่มี
ผลกระทบ 
 สำหรับกิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ประกอบด้วย การเปิดใช้โครงการ งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษา
ตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็น
งานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ  
ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร และใช้จำนวนคนงานไม่
มากนัก ประกอบกับใช้ระยะเวลาในการทำงานเพียงช่วงระยะเวลาส้ัน ๆ 
เท่าน้ัน ไม่ได้มีการใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่ และไม่มีกิจกรรมท่ีมีการปิด
กั้นทางเข้า-ออกแต่อย่างใด ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

4 .5  อุ บั ติ เหตุ และความ
ปลอดภัย 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 กิจกรรมการปรับระดับพื้ น ท่ี  งานขุดดิน งานปรับถมพื้ น ท่ี   
งานก่อสร้างคันทาง และงานก่อสร้างชั้นทาง งานระบบระบาย การขน
ย้ายวัสดุก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดการกีดขวางการจราจรอันเป็นสาเหตุ
ของการเกิดอุบัติเหตุต่อผู้ใช้ทาง ซ่ึงมีกิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/
อุปกรณ์ก่อสร้าง อาจมีการร่วงหล่นของเศษวัสดุจากรถบรรทุกขณะทำ
การขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้าง ตลอดจนการก่อสร้างถนนชั่วคราวสำหรับ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะต้อง

ดำเนินการ ดังน้ี 
• ปฏิบัติตามมาตรการด้านการคมนาคมอย่างเคร่งครัด 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องอบรมพนักงานขับรถส่งวัสดุ

ก่อสร้างของโครงการให้ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด และขับขี่ยานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่อป้องกัน

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ติดตามตรวจสอบร่วมกับการคมนาคมขนส่ง 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
คนงานก่อสร้าง อาจจะก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากการขนส่งเครื่องจักรหนัก
ในการทำงานของรถบรรทุกได้ รวมท้ังการขับขี่รถโดยประมาท ซ่ึงทำ
ให้เกิดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนในบริเวณพื้นท่ี
โครงการท้ังทางหลวงสายหลักท่ีใช้ในการในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์  
ทำให้มีรถบรรทุกเข้า-ออกบนทางหลวง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 4 
และทางหลวงหมายเลข 401 โดยเป็นเส้นทางหลวงสายหลักจะมี
ประชาชนสัญจร ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวข้างต้นอาจส่งผลให้เกิดความเสี่ยง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุได้ แต่อย่างไรก็ตามการขนส่งวัสดุอุปกรณ์เกิดใน
ระยะเวลาสั้น ๆ ดังน้ัน จึงมีผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 
 สำหรับงานโครงสร้างและงานระบบระบายน้ำ ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าว
จะต้องมีการก่อสร้างสะพาน และระบบระบายน้ำ อาจจะมีเศษวัสดุท่ี
เกิดจากการก่อสร้างกองกีดขวางเส้นทางสัญจร ซ่ึงอาจก่อให้เกิด
อุบัติเหตุได้ ประกอบกับจากการสำรวจภาคสนามบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการ พบว่า จุดเสี่ยงอุบัติเหตุในพื้นท่ีโครงการ มีจำนวน 1 จุด 
ได้แก่ บริเวณคลองนาคา ซ่ึงปัจจุบันมีการสร้างสะพานข้ามคลองนาคา
บนพื้นท่ีฝั่งขวาของสะพานเดิมยาว 80 เมตร โดยเบี่ยงแนวถนนเดิมมา
ทางขวา ท้ังนี้ ก่อนข้ามสะพานจะมีถนนทางหลวงชนบทท่ีเชื่อมกับทาง
หลวงหมายเลข 4 ท่ีประมาณ  กม.677+100 ซ้ายทาง ซ่ึงเป็น
ถนนลาดยางขนาด 2 ช่องจราจร กว้างประมาณ 6 เมตร ถนนเส้นน้ี
เป็นถนนท้องถิ่นท่ีลัดเลาะไปตามแนวเชิงเขาฝั่งตะวันออกของทางหลวง
หมายเลข 4 ประกอบกับเส้นทางบริเวณดังกล่าวมีประชาชนสัญจรเข้า-
ออกเป็นประจำ ซ่ึงจากลักษณะของเส้นทางช่วงก่อนถึงคลองนาคามี
ลักษณะเป็นทางโค้ง จึงทำให้เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจากรถท่ีขับมา

การเกิดอุบัติเหตุท้ังต่อตัวผู้ขับขี่ เองและผู้ร่วมใช้เส้นทาง 
ตลอดจนประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ 
• ต้องมีการประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศรวมท้ังป้าย

เตือนให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน และประชาชนให้ทราบล่วงหน้า 
เกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการ ท้ังสถานท่ี ระยะเวลาเริ่มต้น
และสิ้นสุดโครงการ ช่วงเวลาทำงาน รวมท้ังวัน-เวลาท่ีจะมี
การขนส่งวัสดุหรือเครื่องจักรขนาดใหญ่ผ่าน เพื่อให้ผู้ใช้ทาง
ได้หลีกเลี่ยงการใช้เส้นทางดังกล่าว หรือใช้อย่างระมัดระวัง 
โดยเฉพาะในเวลากลางคืน ควรมีการตั้งป้ายประชาสัมพันธ์
และไฟฟ้าส่องสว่างในจุดท่ีเห็นได้ชัดเจน 
• การจอดเครื่องจักรหลังเลิกงานในแต่ละวัน จะต้องหาท่ี

จอดท่ีเหมาะสมนอกเขตทาง หากจำเป็นและหลีกเลี่ยงไม่ได้ 
ให้จอดชิดเขตทางหรือขอบไหล่ทางมากท่ีสุดและจะต้องให้มี
ยามรักษาการณ์ ไฟส่องสว่างหรือไฟกระพริบ ณ บริเวณท่ี
จอดพร้อมท้ังให้มีเครื่องหมายนำทาง เช่น กรวยหรือหลักนำ
ทางติดแถบสะท้อนแสง เป็นต้น ก่อนถึงบริ เวณ ท่ีจอด
ประมาณ 100 เมตร 
• จัดทำแผนการจัดระบบจราจรระหว่างการก่อสร้างบน

ถนนทางหลวงหมายเลข 4 เพื่อให้การจราจรสัญจรไปมาได้
สะดวกและป้องกันอุบัติเหตุ 
• จัดตั้งหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นท่ีสำนักงานควบคุม

การก่อสร้าง และประสานงานกับโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ
ตำบลนาคา และโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลควนไทรงาม
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
ด้วยความเร็วและมีมุมมองหรือทัศนวิสัยในการมองท่ีแคบลง ดังน้ัน  
จึงมีผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

ล่วงหน้า เพื่อขอรับบริการกรณีมีผู้ป่วยฉุกเฉินจากโครงการ 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานและขอความร่วมมือ

จากสถานีตำรวจท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการมากท่ีสุด คือ 
สถานีตำรวจภูธรสุขสำราญ ให้จัดเจ้าหน้าท่ีมาตรวจตราดูแล
การจราจรและอุบัติเหตุบริเวณแนวเส้นทางโครงการ 
• หลังจากการก่อสร้างเสร็จสมบูรณ์แล้ว วัสดุทุกชิ้นท่ีใช้

ในการก่อสร้างจะต้องถูกขนออกไปจากทางหลวง เพื่อให้ถนน
มีสภาพเรียบร้อยตามมาตรฐานกรมทางหลวง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
    กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การ
เปิดใช้โครงการ จะเป็นกิจกรรมท่ีเป็นประโยชน์ในการเชื่อมโยงโครงข่าย
ทางหลวง ทำให้การคมนาคมสะดวกรวดเร็วขึ้น ลดปัญหาการเกิด
อุบัติเหตุ และสามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นในอนาคตได้ ดังน้ัน 
จึงส่งผลกระทบด้านบวกในระดับปานกลาง 

สำหรับงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และ
งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง  
ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซ่ึงทุกกิจกรรมมี
การดำเนินการอยู่บนผิวจราจรโดยอาจเกิดอุบัติเหตุระหว่างผู้ใช้เส้นทาง
ท่ีไม่ทราบว่ากำลังมีการซ่อมแซมผิวทางอยู่  หรือผู้ ท่ีขับขี่รถด้วย
ความเร็วสูง แต่อย่างไรก็ตาม กิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้นในบางช่วงของ
แนวเส้นทาง และใช้ระยะเวลาสั้น ๆ เท่าน้ัน ไม่ได้ดำเนินการตลอดแนว
เส้นทางโครงการ ดังน้ัน จึงไมมี่ผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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เอกสารประกอบการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย คร้ังที่ 2) 86 

ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
4.6 สุขาภิบาล ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

 โครงการกำหนดมีเจ้าหน้าท่ีควบคุมงานก่อสร้างและคนงานในพื้นท่ี
ก่อสร้าง รวมท้ังสิ้น 150 คน ซ่ึงสำนักงานควบคุมงานและบ้านพัก
คนงานตั้งอยู่บริเวณท่ีดินสงวนของกรมทางหลวง บริเวณ ช่วงกม.
683+452 ถึง กม.683+612 ฝั่งซ้ายทาง เน้ือท่ีรวม 8 ไร่ ในพื้นท่ี
ปกครองของหมู่ 3 บ้านบางกล้วยนอก ตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ 
จังหวัดระนอง โดยมีปริมาณขยะมูลฝอย ปริมาณน้ำใช้ และปริมาณ 
น้ำเสีย ดังน้ี 

• ขยะมูลฝอย ท่ีคาดว่าจะมีขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของคนงาน
ประมาณ 400 ลิตร/วัน ส่งผลให้มีปริมาณขยะเพิ่มมากขึ้น โดยขยะมูล
ฝอยท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมการก่อสร้าง ส่วนใหญ่เป็นเศษวัสดุจากการ
ก่อสร้าง และขยะชุมชนท่ีเกิดขึ้นจากคนงาน ซ่ึงมูลฝอยดังกล่าวหากไม่
มีการจัดการโดยการหาถังรองรับมูลฝอยอย่างเพียงพอหรือนำไปกำจัด
อย่างถูกต้อง ก็จะส่งผลกระทบต่อสภาพแวดล้อม ทำให้เกิดกลิ่นเน่า
เหม็นและเป็นแหล่งแพร่พันธุ์ของเชื้อโรคได้ หรือสัตว์นำโรค เช่น ยุง 
หนู แมลงสาบ เป็นต้น ซ่ึงจะนำไปสู่การเกิดโรคภัยไข้เจ็บในกลุ่มคนงาน
ก่อสร้างได้ อย่างไรก็ตามปริมาณขยะจะเกิดขึ้นในช่วงระยะเวลาสั้น ๆ 
เพียงชั่วคราวเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงคาดว่าจะมีผลกระทบอยู่ในระดับตำ่ 

• น้ำเสีย คาดว่าจะมีความต้องการใช้น้ำ 30 ลูกบาศก์เมตร/วัน 
และมีปริมาณน้ำเสียเกิดขึ้น 24 ลูกบาศก์เมตร/วัน เมื่อพิจารณา
ตำแหน่งบ้านพักคนงาน พบว่า รอบบริเวณท่ีตั้งบ้านพักคนงานไม่มี
แหล่งน้ำอยู่ในบริเวณใกล้เคียงรวมท้ังไม่ได้อยู่ใกล้กับแหล่งชุมชน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะต้อง

ดำเนินการ ดังน้ี 

• ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างท้ิงเศษวัสดุก่อสร้าง ขยะมูลฝอย 
และน้ำเสียลงสู่แหล่งน้ำ 

• ห้ามกำจัดขยะมูลฝอยโดยการเผากลางแจ้งบริเวณ
บ้านพักคนงาน หรือในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโดยเด็ดขาด 

• แจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื่องการรักษาความ
สะอาด และให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัดรวมถึงควบคุมดูแลให้
คนงานก่อสร้างให้ท้ิงขยะมูลฝอยลงในถังรองรับขยะท่ีจัดเตรียม
ไว้ เพื่อไม่ให้ส่งกลิ่นเหม็น หรือเป็นแหล่งเพาะพันธุ์ของเชื้อโรค 
และสัตว์นำโรค เช่น แมลงวัน หนู แมลงสาบ เป็นต้น 

• คัดแยกเศษวัสดุก่อสร้าง โดยแบ่งเป็นส่วนท่ีสามารถนำ
กลับมาใช้ ใหม่ ได้ เพื่ อนำกลับมาใช้ ใหม่  เช่ น  ไม้ แบบ  
เศษเหล็ก น่ังร้าน เป็นต้น และส่วนท่ีไม่สามารถนำกลับมาใช้
ใหม่ได้ให้จัดพื้นท่ีเก็บกองไว้อย่างเป็นระเบียบ 

• จัดให้มี น้ำใช้ภายในบ้านพักคนงานและสำนักงาน
โครงการให้เพียงพอต่อจำนวนคนงาน  

• จัดให้มีห้องส้วมในพื้น ท่ีก่อสร้าง พื้น ท่ีสำนักงาน
ชั่วคราวและท่ีพักคนงานอย่างเพียงพอ 

• จัดให้มีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชั่วคราวหรือเทียบเท่า 
ให้เพียงพอต่อจำนวนเจ้าหน้าท่ีและคนงานก่อสร้างประมาณ 

- 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
อย่างไรก็ตาม หากโครงการไม่มีการจัดการน้ำเสียภายในบ้านพัก
คนงานก่อสร้าง ก็อาจจะก่อให้เกิดเป็นแหล่งเพาะพันธ์ของเชื้อโรค หรือ
สัตว์นำโรค เช่น ยุง เป็นต้น ซ่ึงจะนำไปสู่การเกิดโรคภัยไข้เจ็บในกลุ่ม
คนงานก่อสร้างได้ อย่างไรก็ตามปริมาณน้ำเสียจะเกิดขึ้นในช่วง
ระยะเวลาสั้น ๆ เพียงชั่วคราวเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงคาดว่าจะมีผลกระทบ
อยู่ในระดับต่ำ 

150 คน เพื่อบำบัดน้ำเสียจากกิจกรรมต่าง ๆ จากท่ีพัก
คนงาน และสำนักงานโครงการให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล
และได้ตามมาตรฐานคุณภาพน้ำท้ิง  

• จัดเตรียมถั งรองรับขยะมูลฝอยให้ เพียงพอ และ
ประสานงานไปยังอบต.นาคา ท่ีรับผิดชอบในท้องถิ่น ให้เข้ามา
ดำเนินการจัดเก็บส่ิงปฏิกูลไปกำจัดทุก 1-2 วัน เพื่อไม่ให้มีขยะ
ตกค้างในพื้นท่ีและไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธุ์ของพาหะนำโรค 

• เมื่อก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้รื้อถอนสำนักงาน
ควบคุมงาน บ้านพักคนงาน ห้องน้ำ-ห้องส้วม ระบบบำบัด 
น้ำเสีย และสิ่งปฏิกูลท่ีอยู่บริเวณใต้ดินออกท้ังหมด และ
ประสานองค์กรการปกครองส่วนท้องถิ่นท่ีดูแลรับผิดชอบใน
พื้นท่ี เข้ามาดำเนินการจัดเก็บและนำไปกำจัดให้ถูกต้องตาม
หลักสุขาภิบาล และทำการปรับคืนสภาพพื้นท่ี 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
ประกอบด้วย การเปิดใช้โครงการ กิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ  
งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/
งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้
งานได้ตามปกติ ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร โดยใช้
คนงานจำนวนน้อย ซ่ึงเป็นการจ้างแรงงานแบบไป -กลับ ไม่มีการ
ก่อสร้างบ้านพักคนงานภายในพื้นท่ี จึงไม่มีผลกระทบด้านการจัดการ
น้ำเสียและขยะมูลฝอย ประกอบกับการดำเนินงานบำรุงรักษาโครงการ

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่กำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
ใช้เวลาดำเนินงานไม่นาน และดำเนินการภายในพื้นท่ีเขตทางท่ีมีการ
ซ่อมบำรุงเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

4.7 ผู้ใช้ทาง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 ผลกระทบต่อการสัญจรของผู้ใช้ทาง : การเตรียมการรื้อย้ายสิ่งกีด
ขวาง/สาธารณูปโภค เพื่อเตรียมพื้นท่ีให้พร้อมสำหรับการก่อสร้าง  
การเตรียมพื้นท่ี การตัดต้นไม้ งานดิน และงานทาง ซ่ึงในระหว่างการ
ดำเนินงานจะมีการนำเครื่องมือหรือเครื่องจักรต่าง ๆ เข้าไปในพื้นท่ีอาจ
ทำให้กีดขวางบนทางหลวงสายหลักในพื้นท่ีโครงการ ส่งผลให้ผู้ใช้เส้นทาง
บริเวณดังกล่าวได้รับผลกระทบท้ังเสียเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทาง
เพิ่มขึ้น และเกิดความเครียดในการเดินทางจากปัญหาการจราจรติดขัด 
อย่างไรก็ตามผลกระทบท่ีเกิดขึ้นเกิดในบางช่วงของแนวเส้นทางเท่าน้ัน 
จึงคาดว่าจะมีผลกระทบในระดับปานกลาง 
 ผลกระทบต่อผู้ใช้ทางจากปริมาณรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง : 
กิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง เป็น
กิจกรรมท่ีดำเนินการอยู่บนถนน รถบรรทุกเข้าถึงได้สำหรับการขนส่ง
เครื่องจักร อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุการก่อสร้างเข้าสู่พื้นท่ีสำหรับ
ใช้ในการก่อสร้างโครงการ โดยเครื่องจักรท่ีมีขนาดใหญ่จะอาศัยรถพ่วง
ในการขนส่ง ส่วนวัสดุอุปกรณ์ท่ัวไปจะใช้รถบรรทุกในการขนส่ง ทำให้
มีรถบรรทุกเข้า-ออกบนทางหลวงหรือถนนท้องถิ่น ได้แก่ ทางหลวง
หมายเลข 4 และทางหลวงหมายเลข 401 ซ่ึงในบริเวณเส้นทางดังกล่าว
จะเป็นการเพิ่มความหนาแน่นของปริมาณรถบนเส้นทางดังกล่าวเพิ่ม
มากขึ้น ส่งผลให้ผู้ใช้เส้นทางดังกล่าวเกิดความไม่สะดวกในการเดินทาง
ทำให้ต้องใช้ความเร็วลดลง และใช้เวลาในการเดินทางมากขึ้น อย่างไร

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะต้อง

ดำเนินการ ดังน้ี 
• ในขั้นตอนการออกแบบได้ออกแบบให้มีจุดกลับรถใน

พื้นท่ีโครงการบนทางหลวงหมายเลข 4 เพื่อความปลอดภัย
ของผู้ ใช้ทาง รวมท้ังเพื่อไม่ให้รบกวนการจราจรของรถ
ทางตรงบนทางหลวงหมายเลข 4 ดังน้ี 
 - สะพานทางลอดกลับรถ ความสูงช่องลอด 2.5 เมตร 
ท่ีบริเวณกม.673+900 และความสูงช่องลอด 5.5 เมตร  
ท่ีบริเวณกม.680+950 
 - จุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลอง ความสูงช่องลอด  
5.5 เมตร ได้แก่ กม.676+393 (ห้วยสีชาย), กม.677+164 
(คลองนาคา) 
 - ทางกลับรถระดับพื้นราบ ท่ีบริเวณกม.678+000 และ
กม.679+300  
• ออกแบบให้มีสะพานลอยคนเดินขาม จำนวน 2 แห่ง 

บริเวณ กม.673+500 และกม.677+500 
• ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และผลกระทบด้าน

การคมนาคมขนส่ง และอุบัติเหตุและความปลอดภัยอย่าง
เคร่งครัด 
• หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างในชั่วโมง

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ติดตามตรวจสอบร่วมกับการคมนาคมขนส่ง 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
ก็ตาม การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างและวัสดุก่อสร้างจะใช้
ระยะเวลาไม่นาน และไม่ได้ขนส่งตลอดท้ังวัน และเกิดขึ้นในบางช่วง 
เท่าน้ัน ดังน้ัน จึงมีผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

เร่งด่วนช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) และช่วงเย็น (16.00 -
18.00 น.) จำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้มี
ความเร็วไม่เกิน 30 กม./ชม. ในช่วงที่ผ่านพื้นท่ีชุมชน เพื่อลด
ผลกระทบท่ีอาจเกิดขึ้นกับผู้ท่ีอยู่อาศัยใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ 
• ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบผ่านสื่อต่าง ๆ เพื่อให้

สมารถใช้เส้นทางเลี่ยงให้เกิดประโยชน์ในการช่วยบรรเทา
ปัญหาการจราจรระหว่างก่อสร้างให้ได้มากที่สุด 
• ผู้รับ เหมาก่อสร้างต้องมี ศูนย์ประชาสัมพันธ์และ

ประสานงานตำรวจเพื่ออำนวยความสะดวกในพื้นท่ีก่อสร้าง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา เป็นงานบำรุงเพื่อให้ทาง
อยู่ในสภาพใช้งานได้เป็นปกติ เช่น การซ่อมบำรุงระบบสาธารณูปโภคการ
ซ่อมระบบไฟฟ้าแสงสว่างในแนวเส้นทางโครงการ เป็นต้น งานซ่อม
บำรุงรักษาตามกำหนดเวลา เพื่อเป็นการต่ออายุทางหลวงให้อยู่ในสภาพท่ี
ใช้งานได้นานขึ้น การบำรุงเสริมแต่ง และการปรับปรุงทางท่ีชำรุดเสียหาย
เกินกว่าท่ีจะทำการซ่อมบำรุงด้วยวิธีการปกติ การปรับปรุงหรือเพิ่มเติมท่ี
อำนวยความสะดวก เพื่อให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถใช้ทางหลวงเป็นไปด้วย
ความปลอดภัย อาจทำให้เกิดความมาสะดวกในการเดินทางของผู้ใช้
เส้นทางในช่วงท่ีมีการซ่อมบำรุง ทำให้ต้องเสียเวลาในการเดินทางบ้าง
เล็กน้อย เน่ืองจากกิจกรรมการซ่อมบำรุงผิวทางจะใช้ระยะเวลาซ่อมแซม
ไม่นาน เน่ืองจากความเสียหายจะเกิดขึ้นไม่มีมากเป็นเพียงการชำรุดของ
ผิวทางเล็กน้อย ดังน้ัน ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจึงเป็นผลกระทบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กรมทางหลวงต้องดูแล รักษาป้ายสัญญาณจราจรให้อยู่

ในสภาพท่ีใช้งานได้ดีอยู่ เสมอ หากพบว่ามีการชำรุดหรือ
เสียหายต้องซ่อมแซมหรือเปลี่ยนใหม่ทันที เพื่ออำนวยความ
สะดวกในการใช้เส้นทางในการสัญจร 
• กรมทางหลวงต้องติดตั้งป้ายจำกัดความเร็ว หากมีการ

ซ่อมแซมผิวทาง ผู้ รับเหมาต้องติดตั้ งป้ ายเตือนล่วงหน้า
ประมาณ 200 เมตร เพื่อให้ผู้ใช้รถใช้ถนนสามารถมองเห็นได้
อย่างชัดเจนท้ังในเวลากลางวันและกลางคืน เพื่ อป้องกัน
อุบัติเหตุจากการใช้รถท่ีมีความเร็วสูง 

- 



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
กระทรวงคมนาคม  บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
การคมนาคมบนทางหลวงเมื่อโครงการเปิดดำเนินการจะส่งผลกระทบ

ด้านบวกต่อผู้ใช้งาน ทำให้เดินทางสะดวกสบายมากยิ่งขึ้น รวดเร็วขึ้นและ
สามารถแบ่งเบาปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 จากผลการ
คาดการณ์ปริมาณจราจร พบว่า พบว่ากรณีไม่มีการเปิดใช้เส้นทางจะมี
ปริมาณจราจรทางหลวงหมายเลข 4 ในปี 2573 เท่ากับ  8,258 PCU/วัน 
หากมีการเปิดใช้เส้นทางโครงการ พบว่า ปริมาณจราจรในปี 2603 เท่ากับ 
11,087 PCU/วัน ซ่ึงสำหรับผู้ใช้ทางทำให้ความสะดวกให้ประชาชนใน
พื้นท่ีและการสัญจรไปมาภายในชุมชนและระหว่างชุมชนใกล้เคียงได้อย่าง
สะดวกและปลอดภัย รวมถึงการปรับปรุงแนวเส้นทางให้มีประสิทธิภาพ 
สะดวกและปลอดภัยต่อผู้ ใช้รถใช้ถนนมากยิ่งขึ้น จึงเป็นผลกระทบ
ทางบวกในระดับปานกลาง 

4.8  ป ระวั ติ ศ าสต ร์ แ ล ะ
โบราณคดี 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 จากการสำรวจโดยผู้เชี่ยวชาญด้านโบราณคดี ซ่ึงไม่พบโบราณสถาน/
แหล่งโบราณคดี ตั้งอยู่ในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ ซ่ึงแหล่งท่ีตั้งอยู่ใกล้แนวเส้นทางโครงการมากที่สุดมีระยะห่าง
มากกว่า 1.4 กิโลเมตร แต่พบแหล่งสิ่งแวดล้อมศิลปกรรมประเภท วัด 
จำนวน 5 แหล่ง ได้แก่ มัสยิดซอลาฮุดดีน สำนักสงฆ์ร่วมพัฒนา มัสยิดมู
ฮัมมาดุร์ มัสยิดมิฟตาฮุลญันนะฮ์ และวัดควนไทรงาม ซ่ึงเป็นสถานท่ี
สำคัญและเป็นสถานท่ีศักดิ์สิทธิ์ท่ีมีคุณค่าด้านจิตใจของผู้คนในท้องถิ่น 
นอกจากน้ีจากการประเมินด้านอากาศ/เสียง/สั่นสะเทือนในระยะก่อสร้าง 
พบว่า มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานแต่อย่างใด ดังน้ัน จึงคาดว่าจะมีผลกระทบ
ในระดับต่ำ  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะต้อง

ดำเนินการ ดังน้ี 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง 

จะต้องดำเนินการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันด้านอากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด 
• ขณะท่ีดำเนินการก่ อสร้ างหากพบหลั กฐานทาง

โบราณคดี ในพื้ นท่ี ใด ๆ ผู้ รับ เหมาก่อสร้ างจะต้องหยุด
ดำเนินงานและแจ้งต่อกรมศิลปากรท่ี 12 นครศรีธรรมราช  
ให้ทราบโดยทันทีเพื่อทำการตรวจสอบหลักฐานและปฏิบัติตาม
หลักกฎเกณฑ์ต่าง ๆ ตามกฎหมายอย่างเคร่งครัด 

- 



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
กระทรวงคมนาคม  บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

กิจกรรมการดำเนินงาน งานบำรุงรักษาปกติ และงานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร เพื่อให้
ทางอยู่ในสภาพใช้งานได้ดี มีอายุการใช้งานได้นานขึ้น ซ่ึงเป็นกิจกรรมท่ี
ดำเนินการเฉพาะบนผิวถนนบริเวณแนวเส้นทางโครงการเท่าน้ันซ่ึงไม่มี
กิจกรรมใดท่ีมีผลกระทบต่อโบราณสถาน/แหล่งโบราณคดี ดังน้ัน จึงไม่มี
ผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

4.9 ทัศนียภาพ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งกีดขวาง การเตรียมพื้นท่ี การตัดฟันต้นไม้ งาน
ดิน งานปรับถมพื้นท่ี งานระบบระบายน้ำ และงานก่อสร้างโครงสร้าง
สะพาน เป็นกิจกรรมท่ีดำเนินการอยู่บนทางหลวงท่ีมีอยู่เดิมภายในเขต
ทางหลวง ซ่ึงต้องมีการเปิดหน้าดิน งานขุดดิน และการถมดินเพื่อให้
ผิวหน้าดินเรียบสม่ำเสมอ เป็นกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นตลอดแนวเส้นทาง 
รวมถึงการก่อสร้างจะมีการนำเศษไม้ เศษดิน วัสดุก่อสร้างมาวางกอง
บริ เวณ ทางเขตทาง ก่ อให้ เกิดทัศนียภาพท่ี ไม่สวยงามไม่ น่ าดู   
ต่อประชาชนในพื้นท่ีและผู้ท่ีสัญจรไปมา อย่างไรก็ตามผลกระทบท่ี
เกิดขึ้นจะเกิดในระยะเวลาสั้น ๆ ซ่ึงเมื่อดำเนินงานก่อสร้างแล้วเสร็จจะ
ดำเนินการขนย้ายออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง ดังน้ัน จึงกำหนดผลกระทบ
ให้อยู่ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยการกำกับของกรมทางหลวง จะต้อง

ดำเนินการ ดังน้ี 

• ต้องจัดวางวัสดุจากการรื้อย้าย และอุปกรณ์ก่อสร้าง
ต่าง ๆ ท่ีใช้ในการก่อสร้างให้เป็นระเบียบเรียบร้อยหลังจาก
เลิกงานในแต่ละวัน 

• เก็บขยะออกจากพื้นท่ีก่อสร้างโดยสม่ำเสมอ และ
รักษาพื้นท่ีก่อสร้างให้เป็นระเบียบอยู่เสมอ 

• เศษกิ่งไม้หรือเศษวัสดุท่ีเกิดจากการรื้อย้ายสิ่งกีดขวาง 
การเตรียมพื้นท่ี การตัดฟันต้นไม้ งานดิน งานปรับถมพื้นท่ี  
งานระบบระบายน้ำ และงานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน รวมท้ัง
เศษวัสดุท่ีเหลือจากการก่อสร้าง เมื่อผู้รับเหมาก่อสร้างแล้วเสร็จ
จะต้องรีบนำออกไปจากพื้ นท่ีก่อสร้างทันที เพื่ อไม่ ให้มี
ผลกระทบต่อการกีดขวางการทำงาน และไม่ให้เป็นอุปสรรคต่อ
การใช้ทางในบริเวณใกล้เคียง รวมท้ังป้องกันไม่ให้เกิดสภาพท่ีไม่

- 



กรมทางหลวง   โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
กระทรวงคมนาคม  บนทางหลวงหมายเลข 4 ระนอง – พังงา ตอน บ.นาใน - บ.กำพวน 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
น่ามองด้วย ท้ังนี้ หากยังไม่สามารถนำไปกำจัดได้ทันทีจะต้อง
จัดให้มีพื้นท่ีเก็บกองและใช้ผ้าใบคลุมกองเศษวัสดุก่อสร้าง
ดังกล่าวเพื่อให้มีความเป็นระเบียบเรียบร้อย 

• หลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จผู้รับเหมาก่อสร้าง
จะต้องดำเนินการปรับสภาพพื้นท่ีบริเวณก่อสร้าง รวมท้ัง
บริเวณท่ีกองวัสดุก่อสร้างให้กลับคืนสู่สภาพเดิมหรือใกล้เคียง
สภาพเดิมมากท่ีสุด ไม่ให้มีเศษวัสดุก่อสร้างเหลือท้ิงไว้ตาม
แนวเส้นทางโครงการ 

• รักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อย
ของพื้นท่ีก่อสร้าง โดยไม่วางสิ่งของหรือวัสดุก่อสร้างขวาง
เส้นทางจราจร 

• รถบรรทุกที่ขนอุปกรณ์ก่อสร้างและบรรทุกดิน ทราย 
จะต้องมีผ้าปกคลุมมิดชิดอย่างดีเพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้ ง
กระจาย และเศษวัสดุหล่นลงสู่ถนน 

• จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยเก็บกวาดเศษดิน เศษโคลน 
ทราย ท่ีตกหล่นบริเวณทางหลวงหมายเลข 4 และพื้นท่ี
ก่อสร้างเป็นประจำทุกวันเพื่อไม่ให้เศษดินท่ีร่วงหล่นบนถนน
กีดขวางเส้นทาง และทำให้ถนนสะอาดน่ามอง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 กิ จกรรมในระยะดำเนิ นการ ได้ แก่  งานบำรุ งรั กษ าปกติ   
งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/
งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งาน

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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ตารางที่ 8-1  
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 
ได้ตามปกติ ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร กิจกรรม
ดังกล่าวอาจมีการนำเครื่องจักรเข้ามาซ่อมแซมผิวจราจรบริเวณพื้นท่ี
ดำเนินการ และมีการใช้รถบรรทุกในการขนส่งบนท้องถนน อย่างไรก็ตาม
จะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์
ลง เน่ืองจากเป็นการดำเนินการในช่วงเวลาสั้น ๆ และเคลื่อนย้ายออกไป
เมื่อดำเนินการแล้วเสร็จ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 
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9. การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 

 

9.1 ผลการดำเนินงานที่ผ่านมา 

9.1.1 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น 

การเข้าพ้ืนที่โครงการในช่วงเตรียมการก่อนที่จะมีการประชุมเพ่ือปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
โดยดำเนินการเข้าพบนายเชษฐ บุตรรักษ์ (นายอำเภอสุขสำราญ) นายวัชรินทร์ หวานเย็น (รองนายกองค์การ
บริหารส่วนตำบลนาคา) สารวัตรกำนันและผู้ใหญ่บ้านในพ้ืนที่ศึกษาตำบลนาคา ดำเนินการเมื่อวันที่ 27 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

ดำเนินการวันอังคารที่ 16 สิงหาคม พ.ศ.2565 
ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

ดำเนินการวันพฤหัสบดีที่ 3 พฤศจิกายน พ.ศ.2565 
ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง 

การประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)  

คาดว่าจะดำเนินการประมาณ เดือนเมษายน พ.ศ.2566 

การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น 

นายอำเภอสุขสำราญ รองนายกองค์การบริหารส่วนตำบลนาคา กำนันและผู้ใหญ่บ้านในพื้นท่ีโครงการ 

ดำเนินการวันที่ 27 เมษายน 2565 

ผู้อำนวยการศูนย์ป่าไม้ระนอง และหัวหน้าเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าคลองนาคา 

ดำเนินการวันที่ 27-28 เมษายน 2565 

ผู้ว่าราชการจังหวัดระนอง และผู้อำนวยการแขวงทางหลวงระนอง 

ดำเนินการวันที่ 6 พฤษภาคม 2565 
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การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

ดำเนินการวันศุกร์ที่ 20 พฤษภาคม พ.ศ.2565 
ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

ดำเนินการวันพุธที่ 8 มีนาคม พ.ศ.2566 
ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง 

การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องในพื้นที่ 

คาดว่าจะดำเนินการประมาณเดือนมีนาคม พ.ศ.2566 
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เมษายน และเข้าพบนายปิยพงศ์ ชูวงค์ (รองผู้ว่าราชการจังหวัดระนอง) นายชัพวิชญ์ ไตรแพทย์ (ผู้อำนวยการ
แขวงทางหลวงระนอง) ดำเนินการเมื่อวันที่ 6 พฤษภาคม พ.ศ.2565 เพ่ือชี้แจงข้อมูลรายละเอียดโครงการ
เบื้องต้นให้รับทราบเกี่ยวกับโครงการรวมถึงกิจกรรมต่าง ๆ ที่จะดำเนินการ พร้อมทั้งปรึกษาหารือเกี่ยวกับ วัน 
เวลา สถานที่ หรือรูปแบบของการประชุมที่เหมาะสมกับบริบทของพ้ืนที่ รวมทั้งขอข้อคิดเห็นหรือข้อเสนอแนะ
ในเรื่องการกำหนดกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียที่เหมาะสม 

9.1.2 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

การเข้าพบเพ่ือปรึกษาหารือกับผู้แทนหน่วยงานในพ้ืนที่โครงการ โดยดำเนินการเข้าพบ น.ส.จิตติมา  
คงคาสวัสดิ์ (นักวิชาการป่าไม้) และนายวิชัย สมบัติทอง (พนักงานพิทักษ์ป่า) แทนหัวหน้าเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า
คลองนาคา และเข้าพบนายนพวงศ์ อาภรณ์ (ผู้อำนวยการศูนย์ป่าไม้ระนอง และคณะ) ดำเนินการระหว่างวันที่ 
27-28 เมษายน 2565 โดยชี้แจงให้ทราบถึงข้อมูลโครงการเบื้องต้นรวมทั้งแผนการศึกษาของโครงการ เพ่ือนำ
ประเด็นข้อห่วงกังวลและข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะดังกล่าวมาประกอบการศึกษา เพ่ือวางแผนการดำเนินงานการ
มีส่วนร่วมของประชาชน และการประชาสัมพันธ์โครงการให้สอดคล้องกับความต้องการของท้องถิ่น  

9.1.3 การให้ข้อมูลข่าวสารและการประชาสัมพันธ์ 

ดำเนินการประชาสัมพันธ์โครงการตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ โดยมีวัตถุประสงค์ เพ่ือเผยแพร่
ข้อมูลข่าวสารของโครงการให้กับกลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ รวมทั้งสร้างความเข้าใจที่ดีและถูกต้องชัดเจนกับ
ข้อมูลโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ นอกจากนี้ยังเป็นช่องทางสื่อสารและเปิดโอกาสให้กลุ่มเป้าหมายได้
เข้ามามีส่วนร่วมในการเสนอแนะข้อคิดเห็นอันเป็นประโยชน์ต่อโครงการ มีรายละเอียดการประชาสัมพันธ์ ดังนี้ 

(1) การประชาสัมพันธ์ผ่านทางสื่ออิเลคทรอนิคส์ Social Media 

การประชาสัมพันธ์โครงการผ่านทางสื่ออิเลคทรอนิคส์ Social Media ดำเนินการประชาสัมพันธ์
ผ่านทางเว็บไซต์ www. hwy4nanai-kumpuan.com ดังรูปที่ 9.1-1 Facebook โครงการ (การสำรวจและ
ออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 ช่วง บ.นาใน-บ.กำพวน) ดังรูปที่ 9.1-2 และLine 
official โครงการ (ทล.4 ตอน นาใน-กำพวน) หรือไอดีไลน์ @965swkvo ดังรูปที่ 9.1-3 โดยการดำเนินการ
ปรับปรุงและเพ่ิมเติมข้อมูลความก้าวหน้าของการศึกษาลงเว็บไซต์และFacebook อย่างต่อเนื่องเป็นระยะ
ตลอดระยะเวลาการศึกษาของโครงการรวมทั้งการดาวน์โหลดเอกสารต่าง  ๆ ของโครงการ ผ่านสื่อ
อิเลคทรอนิคส์ 
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รูปที่ 9.1-1 Line official โครงการ (@965swkvo) 

 
รูปที่ 9.1-2 เว็บไซต์โครงการ (www.hwy4nanai-kumpuan.com) 

  
รูปที่ 9.1-3 Facebook การสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4 

ช่วง บ.นาใน-บ.กำพวน 

ทล.4 ตอน นาใน-กำพวน 
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(2) การติดป้ายประชาสัมพันธ์การประชุม 

ดำเนินการติดป้ายประชาสัมพันธ์การประชุม ณ ศาลากลางจังหวัดระนอง องค์การบริหารส่วน
จังหวัดระนอง สำนักงานทางหลวงที่ 17 กระบี่  สำนักงานแขวงทางหลวงระนอง ที่ว่าการอำเภอสุขสำราญ 
และองค์การบริหารส่วนตำบลนาคา ดังรูปที่ 9.1-4 ถึงรูปที่ 9.1-7 

    
รูปที่ 9.1-4 ประกาศเชิญและสรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

    
รูปที่ 9.1-5 ประกาศเชิญและสรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก 

การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

    
รูปที่ 9.1-6 ประกาศเชิญและสรุปผลการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 2) 
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รูปที่ 9.1-7 ประกาศเชิญการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

(3) เสียงตามสายในชุมชน 

โดยดำเนินการครอบคลุมพ้ืนที่โครงการและพ้ืนที่ใกล้เคียง ในรัศมี 500 เมตร จากกึ่งกลาง 
แนวเส้นทางโครงการ ครอบคลุมพ้ืนที่ เขตปกครองของตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง  
ดังตารางท่ี 4-1 

(4) ส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุม 

โดยการส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมให้กับหน่วยงานราชการระดับอำเภอ องค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ กลุ่มผู้นำชุมชน กลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหว หน่วยงานเอกชน/องค์กรเอกชน/องค์กร
เอกชนด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม/สถาบันการศึกษาที่เกี่ยวข้อง และสื่อมวลชนในท้องถิ่น ซึ่งเป็นการ
ประชาสัมพันธ์ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบวัน เวลา และสถานที่จัดประชุม โดยดำเนินการส่งหนังสือเชิญ 
เข้าร่วมการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) เมื่อวันที่ 17 กุมภาพันธ์ 2566 

9.1.4 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) ดำเนินการจัดประชุมเมื่อวันศุกร์ที่ 20 พฤษภาคม 
2565 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง 
โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือนำเสนอข้อมูลข่าวสารของโครงการ ประกอบด้วย ความเป็นมา วัตถุประสงค์ของ
โครงการ พ้ืนที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแนวทางการศึกษาของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ และ
รับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และความต้องการของกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องมาใช้พิจารณาประกอบการ
พิจารณารูปแบบโครงการให้มีความเหมาะสม โดยมีนายบุญชัย สมใจ (ปลัดจังหวัดระนอง) เป็นประธานเปิด
การประชุม และมีผู้เข้าร่วมประชุม ทั้งสิ้น 39 คน ประกอบไปด้วย หน่วยงานราชการระดับจังหวัด ประชาชน
ผู้ใช้ทาง/สนใจโครงการ ผู้นำชุมชน หน่วยงานราชการระดับอำเภอ หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ กลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวใน
พ้ืนที่โครงการ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หน่วยงานเอกชน/องค์กรเอกชน และประชาชนที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่
โครงการ 
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9.1.5 การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
ได้ดำเนินการจัดประชุมเมื่อวันอังคารที่ 16 สิงหาคม 2565 เวลา 09.00 -12.00 น. ณ ห้องประชุมองค์การ
บริหารส่วนตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือนำเสนอข้อมูลข่าวสารของ
โครงการ ประกอบด้วย ความเป็นมา วัตถุประสงค์ของโครงการ พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา แนวเส้นทาง
ของโครงการ และทางเลือกรูปแบบการปรับปรุงและขยายแนวเส้นทางโครงการ ตลอดจนความก้าวหน้า
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ และรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และความ
ต้องการของกลุ่มเป้าหมายที่เก่ียวข้องมาใช้พิจารณาประกอบการพิจารณารูปแบบโครงการให้มีความเหมาะสม
โดยมีนายเชษฐ บุตรรักษ์ (นายอำเภอสุขสำราญ) เป็นประธานเปิดการประชุม และมีผู้เข้าร่วมประชุม ทั้งสิ้น  
23 คน ประกอบไปด้วย ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่โครงการ ประชาชนผู้ใช้ทาง/สนใจโครงการ หน่วยงาน
ราชการระดับอำเภอ ผู้นำชุมชน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ และหน่วยงานเอกชน/
องค์กรเอกชน 

9.1.6 การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) ดำเนินการจัดประชุม
เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 3 พฤศจิกายน 2565 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลนาคา 
อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือนำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาโครงการ ผลการ
คัดเลือกรูปแบบการปรับปรุงและขยายแนวเส้นทางที่เหมาะสมของโครงการ แนวทางการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนให้กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องได้รับทราบ 
รวมทั้งรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และความต้องการของกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องมาใช้ประกอบการ
พิจารณารูปแบบโครงการให้มีความเหมาะสมต่อไป โดยมีนายบุญชัย สมใจ (ปลัดจังหวัดระนอง) เป็นประธาน
เปิดการประชุม และมีผู้เข้าร่วมประชุม ทั้งสิ้น 49 คน ประกอบไปด้วย หน่วยงานราชการระดับจังหวัด 
หน่วยงานราชการระดับอำเภอ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ กลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวในพ้ืนที่
โครงการ ผู้นำชุมชน หน่วยงานเอกชน/องค์กรเอกชน สื่อมวลชน ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่โครงการ และ
ประชาชนผู้ใช้ทาง/สนใจโครงการ บรรยากาศการประชุมดังรูปที่ 9.1-8 และสามารถสรุปประเด็นข้อคิดเห็น
และข้อเสนอแนะจากการประชุมได้ดังตารางท่ี 9.1-1 
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การลงทะเบียนของผู้เข้าร่วมประชุม 

 
ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการ 

 
นายชัพวิชญ์  ไตรแพทย์ 

(ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงระนอง) 
กล่าวรายงานการประชุม 

 
นายบุญชัย  สมใจ 

(ปลัดจงัหวัดระนอง) 
ประธานเปิดการประชุม 

 
ที่ปรึกษานำเสนอรายละเอียดโครงการ 

 
ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการบรรยายและ 

ให้ข้อเสนอแนะ 

     
ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

รูปที่ 9.1-8 บรรยากาศในการดำเนินงานและบรรยากาศการประชุม วันที่ 3 พฤศจิกายน 2565 
ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลนาคา อำเภอสุขสำราญ จังหวัดระนอง 
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ตารางท่ี 9.1-1  
ประเด็นคำถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะจากการประชุม 

ประเด็นคำถามและข้อคิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำมาใช้ประกอบการศึกษา 

ด้านวิศวกรรม 
- ห่วงกังวลเรื่องความสูงของถนนจะกระทบต่อการเข้า - ออก

ของประชาชนในพ้ืนท่ี 
- ทางโครงการมีการแก้ไขปัญหาในเรื่องระดับถนนที่อาจมีผล

ต่อการเข้า - ออกพื้นที่ชุมชน โดยออกแบบทางขนานให้มี
ระดับถนนใกล้เคียงกับระดับดินเดิม เพื่ออำนวยความ
สะดวกในการเช่ือมทาง และการเดินทางเข้า - ออกของ
ประชาชนในพ้ืนท่ี 

- ในพื้นที่อำเภอสุขสำราญ มักประสบปัญหาน้ำหลากในช่วงฤดู
ฝนที่จะมีตอไม้หรือกิ่งไม้มาติดบริเวณตอม่อสะพาน ส่งผลให้
กีดขวางการไหลของน้ำและการระบายน้ำ จึงขอเสนอให้
ออกแบบสะพานให้มีจำนวนตอม่อน้อยที่สุดเพื่อลดปัญหา
ดังกล่าว 

- ทางโครงการขอรับข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะไปพิจารณาใน
การดำเนินงานออกแบบสะพานข้ามคลองให้มีความ
เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ต่อไป 

- ห่วงกังวลเรื่องการวางท่อระบายน้ำผ่านบริเวณหน้า
บ้านเรือนของประชาชนในพื้นที่ หากขนาดท่อไม่เหมาะสม 
เมื่อฝนตกแล้วอาจทำให้การระบายน้ำไม่ทัน และจะส่งผล
ให้น้ำท่วมบ้านเรือนของประชาชนได้ 

- ทางโครงการได้มีการศึกษาด้านการระบายน้ำ โดยจะมีการ
วิเคราะห์พื้นที่รับน้ำ ความลาดชัน และคำนึงถึงผลกระทบที่
จะส่งผลต่อประชาชนในพื้นที่ เป็นหลัก ซึ่งได้พิจารณา
ออกแบบอาคารระบายน้ำเป็นท่อลอดเหลี่ยมทั้งหมด เพื่อให้
ระบายน้ำได้อย่างเพียงพอ 

- ห่วงกังวลเรื่องไฟฟ้าส่องสว่างในพื้นที่ โครงการ จะไม่
เพียงพอ 

- ทางโครงการมีการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างตลอดทั้งโครงการ 
รวมถึงบริเวณจุดตัดและทางลอดของโครงการเพื่ออำนวย
ความปลอดภัย 

- อยากทราบรายละเอียดการออกแบบบริเวณสะพานข้าม
คลองนาคา 

- โครงการได้พิจารณาออกแบบบริเวณสะพานข้ามคลองนาคา 
โดยให้รื้อสะพานข้ามคลองนาคาและก่อสร้างสะพานใหม่ 
และให้มีทางกลับรถใต้สะพานทั้งสองทิศทาง มีความสูง 
ช่องลอด 5.5 เมตร เพื่ออำนวยความสะดวกในการเข้าสู่  
หมู่ที่ 5 บ้านฝ่ายท่า โรงเรียนไทยรัฐวิทยา 67 (บ้านนาพรุ) 
อบต.นาคา และที่ทำการตำรวจชุมชนตำบลนาคา และ
ออกแบบทางขนานแบบรถวิ่งสวนทาง ยาว 1.10 กิโลเมตร 
(ท้ังสองฝั่ง) เพื่อรองรับการเดินทางของประชาชนบ้านฝ่าย
ท่าและบ้านนาพรุ โดยกำหนดระดับทางขนานให้ใกล้เคียง
กับระดับดินเดิมเพื่ออำนวยความสะดวกในการเช่ือมทางของ
ประชาชนในพ้ืนท่ี 
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ตารางท่ี 9.1-1  
ประเด็นคำถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะจากการประชุม (ต่อ) 

ประเด็นคำถามและข้อคิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำมาใช้ประกอบการศึกษา 
- เสนอแนะให้ออกแบบทางกลับรถบริเวณสะพานข้าม 

ห้วยสีชาย  
- ทางโครงการขอรับข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะไปพิจารณา 

ในการดำเนินงานออกแบบทางกลับรถใต้สะพาน ซึ่งอาจจะ
พิจารณาออกแบบเป็นจุดกลับรถที่มีความสูงประมาณ  
2.5 เมตร สำหรับรถขนาดเล็กเท่านั้น 

- ไฟฟ้าส่องสว่างที่ติดตั้งบริเวณเขตทาง หน่วยงานใดเป็น
ผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่าย 

- สำหรับไฟฟ้าส่องสว่างในเขตทางหลวงการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค
จะเป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายดังกล่าว 

- อยากทราบว่าสะพานลอยคนข้าม จะใช้พื้นที่ในการก่อสร้าง
เท่าไหร่ เนื่องจากต้องสอบถามความต้องการกับประชาชน
ในพื้นที ่

- พื้นที่สำหรับการก่อสร้างสะพานลอยคนเดินข้ามคาดว่าจะใช้
เนื้อที่ไม่มากนัก โดยมีความกว้างไม่เกิน 2.5 เมตร ยาว  
20 เมตร 

- อยากให้โครงการออกแบบสะพานลอยคนข้าม ไม่ให้มีความ
ลาดชันท่ีมากเกินไป เพ่ือให้คนข้ามสามารถข้ามได้สะดวก 

- ทางโครงการขอรับข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะไปพิจารณาใน
การดำเนินงานออกแบบสะพานลอยคนข้ามให้มีความ
เหมาะสมกับพ้ืนท่ีต่อไป โดยอาจจะพิจารณาให้มีช่วงพักของ
สะพานลอยระหว่างการข้ามให้มากข้ึน 

- ทางโครงการมีการออกแบบเกาะกลาง รวมทั้งระบบระบาย
น้ำสำหรับทางหลวงสายหลักและทางขนาน อย่างไร 

- ทางโครงการได้พิจารณาออกแบบเกาะกลาง 2 รูปแบบ 
ได้แก่ (1) เกาะกลางแบบแท่งคอนกรีต (Barrier Median)  
ในช่วงนอกเขตชุมชนเพื่อป้องกันอุบัติเหตุ และ(2) เกาะ
กลางแบบยก (Raised Median) และปูด้วยคอนกรีตในช่วง
เขตชุมชน เนื่องจากมีการจำกัดการใช้ความเร็ว โดยจะมีการ
ติดตั้งป้ายเตือนจำกัดความเร็ว 

- สำหรับท่อระบายน้ำ ทางโครงการได้พิจารณาเปลี่ยนระบบ
ระบายน้ำใหม่หมดทั้งโครงการ โดยจะเปลี่ยนจากท่อกลม
เป็นท่อเหลี่ยม และเพิ่มขนาดของท่อให้มีขนาดใหญ่ขึ้น 

- ห่วงกังวลเรื่องของรางระบายน้ำบริเวณหมู่ 2 บ้านนาพรุ  
ซึ่งอยู่ติดเขตทางแต่ไม่มีราวกันตก กังวลว่าจะเกิดอุบัติเหตุ
กับผู้ใช้ทาง 

- ทางโครงการขอรับข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะดังกล่าวเพื่อแจ้ง
ต่อหน่วยงานท่ีรับผิดชอบในพ้ืนท่ีต่อไป 

- สำหรับรางระบายน้ำในพื้นที่ศึกษาของโครงการ ทางโครงการ
ขอรับข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะไปพิจารณาในการดำเนินงาน
ออกแบบบริเวณดังกล่าวให้มีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่
ต่อไป 
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10. การดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป 

10.1 ด้านวิศวกรรม 

❑ ปรับปรุงแบบรายละเอียดของโครงการตามรูปแบบที่ได้รับข้อคิดเห็นเพ่ิมเติมจากการประชุมรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชน (ถ้ามี) 

❑ จัดทำแบบเพ่ิมเติมตามมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม (ถ้ามี) 
❑ ประเมินราคาค่าก่อสร้างโครงการตามแบบรายละเอียด 

10.2 ด้านการจราจรและขนส่ง 

❑ ทบทวนผลการวิเคราะห์สภาพการจราจรบริเวณทางแยกตามรูปแบบการปรับปรุงที่ได้รับ
ข้อคิดเห็นเพิ่มเติมจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน (ถ้ามี) 

10.3 ด้านสิ่งแวดล้อม 

❑ นำข้อเสนอแนะที่ ได้รับจากการประชุมในครั้งนี้  ไปปรับปรุงและเสนอแนะไว้ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ต่อไป ทั้งนี้ เพ่ือลดผลกระทบที่อาจจะเกิดต่อประชาชน
และสิ่งแวดล้อมให้น้อยที่สุด 

10.4 ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

❑ สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) เผยแพร่ทาง
เว็บไซต์โครงการ Facebook โครงการ และติดประกาศที่บอร์ดประชาสัมพันธ์หน่วยงานราชการ
ในพ้ืนที ่

❑ ดำเนินการจัดประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) นำเสนอสรุปผลการศึกษา
ทั้งหมดของโครงการ ประกอบด้วย สรุปรายละเอียดโครงการ สรุปผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
สรุปมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และสรุปผลการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมาแก่กลุ่มเป้าหมาย 

❑ ประชาสัมพันธ์โครงการอย่างต่อเนื่องผ่านทาง เว็บไซต์โครงการ Facebook โครงการ เสียงตาม
สายในชุมชน รวมถึงสื่อสิ่งพิมพ์ประเภทต่าง ๆ 
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11. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

กรมทางหลวง 

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 

ชั้น 5 อาคารเฉลียว วัชรพุกก์ ถนนพระราม 6 แขวงทุ่งพญาไท  

เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 

โทรศัพท์ : 0 2354 6668 – 75 ต่อ 24038 

โทรสาร : 0 2354 1034 

อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com 

บริษัทที่ปรึกษา 

         บริษัท เอพซิลอน จำกัด  
335 หมู่ 3 อาคารเอพซิลอน ตำบลบางรักพัฒนา อำเภอบางบัวทอง จังหวัดนนทบุรี 
โทรศัพท์ : 0 2571 2751 
ผู้ประสานงานด้านวิศวกรรมและจราจรและขนส่ง : คุณสานนท์  วรงค์สุรัติ 

 

บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท์ จำกัด 

288/172 ถนนสายไหม แขวงสายไหม เขตสายไหม กรุงเทพฯ 10220 

โทรศัพท์ : 0 2003 5230 ต่อ 102 หรือ 104 

โทรสาร : 0 2074 5231 

ผู้ประสานงานด้านสิ่งแวดล้อม : คุณหยาดพิรุณ  ปลอดกระโทก 

ผู้ประสานงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน : คุณจีรพร  หายทุกข์ 

 

 

 

เว็บไซต์โครงการ 
www.hwy4nanai-kumpuan.com 

Facebook การสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร
บนทางหลวงหมายเลข 4ช่วง บ.นาใน - บ.กำพวน 

Line official โครงการ : (@965swkvo) 
ทล.4 ตอน นาใน - กำพวน 


